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WOLFGANG AMADEUS MOZART

Komponist

27.1.1756(Salzburg) - 5. 12. 1791(Wien). Erster Auftritt als Wunderkind 1761 in Salzburg, ein Jahr
spater Begegnung mit Maria Theresia in Schénbrunn. Ubersiedelte nach Wien, als er nach einem
Zerw(irfnis mit dem Salzburger Erzbischof H.Colloredo seine Stelle verlor.

Ein junger Komponist fragte Mozart, wie er am schnellsten Meister in
seinem Fach werden kdnne. Mozart riet ihm: ”’Sie brauchen viel Zeit und miissen
griindlich studieren. Nur Fleil und Ausdauer fithren zum Ziel!” “Bei [hnen war
das aber nicht so. Sie haben ja schon als kleines Kind komponiert”, sagte der Mu-
siker. “Ja, das stimmt”, entgegnete Mozart. “Aber ich hab auch keinen g‘fragt,
wie ich‘s machen soll.”

Der stets in Geldndten befindliche Mozart bezog ein vom Hof bezahltes Saldr
von achthundert Gulden als Kammerkomponist, ohne auch nur einen einzigen
Kompositionsauftrag zu erhalten. Befragt nach der Hohe seines Entgelts, sagte
Mozart: “Zu viel fiir das, was ich leiste, aber zu wenig fiir das, was ich leisten
konnte.”

Nach der Urauffithrung der Entfiihrung aus dem Serail sagte Kaiser Josef
II. zu Mozart: “Sehr schon, Thre Entfiihrung, aber gewaltig viele Noten.”
“Halten zu Gnaden, Majestét”, erwiderte der Komponist, “genau so viele
als nétig sind!”

Aus: GEORG MARKUS, Das heitere Lexikon der Osterreicher - Die besten Anektoten von Altenberg bis Zilk, Verlag AMALTHEA
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Taxilenker stellte brutale Réuber

Unser Kollege,
Herr Arnold Klement

—Medizinstudent und Aushilfsta-
xilenker- zeigte wieder einmal, wie
in Not geholfen werden sollte. Am
Sonntagfriih, den 15. Februar 04 wur-
den zwei Taxikollegen, -allerdings
privat unterwegs,- von einem Ré&u-
berduo brutal niedergeschlagen und
tiberfallen. Einer der Uberfallenen
erlitt einen Jochbeinbruch, die unte-
re Zahnreihe war locker, dazu noch
ein Riesenveilchen, also schwere
Verletzungen im Gesicht. Als die ju-
gendlichen Réuber in ein Taxi stiegen,
beobachtete dies Arnold Klement und
nahm unverziiglich die Verfolgung
auf. Noch vor dem Neutor wurde die
Polizei verstiandigt und so konnte das
Fahrzeug mit dem Réuberduo gleich
nach dem Neutor gestellt werden,
indem Klement sowie die Polizeibe-
amten ihre Fahrzeuge quer aufstellten
und somit die Weiterfahrt unmoglich
war. Die Jugendlichen wurden von der
Polizei sofort verhaftet.

Im Bild mit Vizebiirger-
meister DDr.Karl Golleger
und FGO Peter Tutschku
bei der Verleihung des
,,Salzburger Engerl“

Nicht wegschauen wenn etwas pas-
siert, sondern unbedingt im Rahmen
seiner Moglichkeiten helfen, ist seine
Devise. Wir bedanken uns fiir sein vor-
bildliches Verhalten und sind stolz auf
unseren Kollegen Arnold Klement.

Im Bild mit Vizeobmann von 81-11 Erwin Leitner bei der Verleihung einer
Urkunde und eines Gutscheines fiir ein Essen fiir zwei Personen.

Salzburger Funktaxi - Vereinigung 81-11
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StracitBuss_Eigenartige Ansichten

Stellungnahme zum Leserbrief von
Herrn Dir. Gunter Mackinger

Herr Dir. Gunter Mackinger vom Stadt-
Bus verdffentlichte zum Thema ,,Ver-
kehrsbetriebe zu Beschwerden® im Salz-
burger Fenster (Ausgabe 04/2004) einen

Nicht richtig ist zudem, dass diese
wenigen Mitarbeiter vom StadtBus, wel-
che bei uns nebenberuflich titig sind, die
Interessen des Taxigewerbe bevorzugt
vertreten. Jene uns bekannten Mitarbeiter
vom StadtBus, sind ndmlich mit , Leib
und Seele* Obus- oder Buslenker und es
wire der derzeitigen Geschéftsfiihrung

tadtBus-Dir. Gunter Mackinge

STADTBUSTAHRER. ( UND AtlcH —THNEN)
SIND STETS BEMUHT JEM AAST U TIENEN.
PROTESSIONELL UND KONRENTRIERT
WIRD JEDER, SIHER, HEM- CHAVFERT,

dringend zu
raten, dafiir
Sorge zZu
tragen, dass
diese Ein-
stellung  der
Mitarbeiter
vom  Stadt-
Bus auch so
bleibt und
nicht durch
Stellungnah-
men  dieser
Art  getriibt
wird.

Weiters ist
es auch nicht
richtig, dass

Leserbrief, welcher eine Richtigstellung,
zumindest unsererseits notwendig macht.

Mackinger schreibt: ,,Der Nachtbetrieb
vor Wochenenden hat sich als voller Er-
folg erwiesen. Zahlreiche StadtBus-Mit-
arbeiter sind jedoch in ihrer Freizeit als
Taxilenker titig und vertreten daher die
Interessen dieser Berufsgruppe. Im iibri-
gen wurde das Nachtbuskonzept mit der
Funktaxivereinigung 8111 abgestimmt. “

Das ist nicht richtig! Richtig ist, dass
nicht zahlreiche StadtBus-Mitarbeiter,
sondern nur mehr drei Mitarbeiter vom
StadtBus in ihrer Freizeit als Taxilenker
nebenberuflich tdtig sind. Bei einer An-
zahl von insgesamt ca. 1.200 Personen im
Fahrdienst als Taxilenker bei 81-11, be-
stehend aus selbstindigen Taxiunterneh-
mern, unselbstidndigen, hauptberuflichen
Taxilenkern und Aushilfslenkern, letztere
nicht nur zum SpalB, -wie man sich denken
kann-, die neben ihrer hauptberuflichen
Tatigkeit oder neben dem Studium als
Taxilenker unterwegs sind, stellen die
drei Mitarbeiter vom StadtBus einen sehr
geringen Anteil unserer Aushilfslenker
dar. Sie sind also nicht sehr zahlreich ver-
treten. Im Gegensatz zu fritheren Zeiten,
wo wirklich noch zahlreiche Obus/Bus-
lenker vom StadtBus als nebenberufliche
Taxilenker unterwegs waren, haben die
derzeitigen Mitarbeiter vom StadtBus
offensichtlich dazu gar keine Zeit mehr.
Schade, denn das gegenseitige Verstdnd-
nis fiir die tdglichen Probleme im Straf3en-
verkehr, war durch die nahe Zusammenar-
beit besonderes gefordert worden.

das  Nacht-
buskonzept
mit der Funktaxivereinigung 81-11 ab-
gestimmt wurde. Richtig ist, dass es am
31.11.03 um 08 Uhr in 5020 Salzburg,
Plainstralle 70, im Biiro von Herrn Dir.
Gunter Mackinger in Anwesenheit der
Herren DI Peter Brandl und Ing. Markus
Perberschlager von Salzburg AG einer-
seits, sowie den Herren Obmann-Stv. Er-
win Leitner und Herrn GF Peter Tutschku
von der Salzburger Funktaxi-Vereinigung
andererseits, ein Gespréch statt gefunden
hat, wo die Vertreter von 81-11 Uber die
bevorstehenden Anderungen, wie zB
gednderte Betriebszeiten an den Wo-
chenenden, informiert worden sind. Das
Konzept wurde uns fertig prasentiert, von
,»Abstimmung® kann daher keine Rede
sein. Das Verhéltnis im Rahmen unserer
sinnvollen Partnerschaft bzw. Geschifts-
beziehung war in den letzten Jahren aus-
gezeichnet, um die Weiterfithrung dieser
ausgesprochen guten Partnerschaft sollte
auch Herr Mackinger verstirkt bemiiht
sein. In Anbetracht dieser Art von Le-
serbriefe kommt allerdings berechtigter
Zweifel auf.

Das BusTaxi gibt es nunmehr seit 1991
und hat sich bis heute ausgezeichnet
bewdhrt, es ist fiir die Fahrgéste preis-
giinstig, hat hohe Qualitdt und ist nicht
mehr wegzudenken. In den Zeiten explo-
dierender Defizite von Verkehrstridgern
der ,,0ffentlichen Hand“ wird es immer
schwieriger, Groflraum-Busse speziell
in den spiteren Abendstunden fast oder
ganz leer verkehren zu lassen. Die Misere
ist klar: Wiahrend die betriebswirtschaft-

liche Notwendigkeit in den stiddtischen
Randgebieten hochst  wahrscheinlich
einen Betriebsschlul kurz nach 21 Uhr
gebieten wiirde, ist es den verdnderten
Lebensgewohnheiten vieler Biirger, ins-
besondere der Jugendlichen, ldngst nicht
mehr zuzumuten, mit den bestehenden
Betriebszeiten das Auslangen zu finden.
Und genau hier bietet der nichtlinienma-
Bige Personenverkehr eine wirkliche, ja
sogar die einzige sinnvolle Alternative,
deren Konsumentenfreundlichkeit und
vor allem Wirtschaftlichkeit bereits an
sehr vielen Beispielen unter Beweis ge-
stellt werden konnte. Die Vorteile liegen
auf der Hand:

Fahrten werden meist nur nach tatsdch-
lichem Bedarf durchgefiihrt, unnéotige
Leerfahrten dadurch fast vermieden. Die
Defizite der o6ffentlichen Verkehrstriger
konnen dort gesenkt werden, wo eine ih-
rer Hauptentstehungsursachen liegen.

Dem Ansinnen des Herrn Wolfgang
Gallei, ,,Jusos-Chef* und Kandidat zum
Gemeinderat fiir die SPO, welcher sich
stark machen wird, dass kiinftig wichtige
Buslinien die ganze Nacht lang durch-
fahren sollten, wire daher beziiglich
den erforderlichen finanziellen Mitteln
als ,,Schwachsinn“ zu werten und somit
ist diese Forderung der sachbezogenen
Unerfahrenheit des jungen Herrn Gallei
zuzuordnen!

GF Dir. Peter Tutschku

So manche Aussage ist daher als vollig
unsachlich und an den Haaren herbeige-
zogen zu bezeichnen und aufs schérfste
zuriickzuweisen. Uberdies zeigen diese
Aussagen einen duferst groBziigigen
Umgang mit Zahlen seitens Herrn Ma-
ckinger auf, was mich daher an Daten,
wie zB “...zu Sylvester wurden 8000
Fahrgéste befordert....” erheblich zwei-
feln ldsst. Desgleichen eine Fahrgast-
zahlung an einem Jénnerwochenende
2004: In der verléngerten Betriebszeit
seien Freitag und Samstag Nacht 500
Fahrgéste befordert worden. Weil wie
aus gut unterrichteten Kreisen zu erfah-
ren war, diirfte die Zahl 500 grofziigig
aufgerundet worden sein. Auflerdem
wiren selbst 500 Fahrgéste kein groBar-
tiger Erfolg, wenn man die erheblichen
Mehrkosten der neuen Betriebszeiten
gegeniiberstellt.

Zum neuen Fahrplan kann allgemein
festgestellt werden, dass dieser in der
Theorie ganz gut ausgearbeitet ist, aber
die Praxis hat gezeigt, dass die Vorga-
ben durch die Tageszeit bedingt sehr
unterschiedliche Verkehrsdichte oft un-
moglich eingehalten werden kdnnen.

Salzburger Funktaxi - Vereinigung 81-11
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2003 wurde das BusTaxi mit
insgesamt EURO 108.258,15
inkl. Ust. und Verwaltungs-
kosten subventioniert, davon
hat der Stadtanteii EURO
40.143,65 betragen, der Anteil
von EURO 68.114,50 wurden
von den sechs Randgemein-
den: Anif, Bergheim, Elix-
hausen, Grodig, Hallwang und
Wals-Siezenheim getragen.

Im Jahr 2003 wurden 37.755
Personen mit dem BusTaxi
befordert. 19.350 Personen
stiegen innerhalb der Stadt aus
und 18.405 Personen wurden
in die genannten Randge-
meinden befordert. Zielgruppe
der BusTaxi-Fahrgéste sind
hauptsichlich Jugendliche
und in der Nacht beschéftigte
Personen.

Wird bedacht, dass eine
Person fiir EURO 3.- wunsch-
gemil -abgesehen der 12 Rou-
tenfilhrungen innerhalb der
Stadt-Salzburg, Ausstieg der
Fahrgiste entlang dieser Rou-
tenfiihrungen tiberall moglich-
bis Voggenberg, Lengfelden,
Elixhausen, Hallwang / Zil-
ling, Niederalm, St.Leonhard,
Fiirstenbrunn, Wals-Griinau,
und bis Siezenheim gebracht
wird, dann ist das Preis/Leis-
tungsverhéltnis ein besonderes
und kann durch nichts ersetzt
werden.

Wird weiters bedacht, dass
ein einziger schwerverletzter
Jugendlicher, volkswirtschaft-
lich berechnet ca. EURO
120.000.- kostet, ist der oben

angefiihrte Jahresbetrag, welcher zum
Erhalt des BusTaxi notwendig ist, zu ver-

BUSTAXI: Fakten — Zahlen — Tatsachen

nachléssigen: Erspart man sich ndmlich
nur einen schwerverletzten Jugendlichen
mit dieser sinnvollen Einrichtung, sind die

Jahreskosten des BusTaxi
bereits gedeckt, sicher
auch ein interessanter As-
pekt fiir die AUVA.

Das Salzburger
BusTaxi ist ein gutes
(Vorzeige)Beispiel fiir die
unbiirokratische Zusam-
menarbeit zweier Unter-
nehmen mit dem Ziel, das
Angebot im offentlichen
Verkehr durch unkonven-
tionelle MafBnahmen auch
weiterhin auszubauen und
somit den Bediirfnissen
der Kunden Rechnung zu
tragen, sowie die notwen-
digen finanziellen Zu-
schiisse auch in Zukunft
niedrig zu halten. Diese
tolle Einrichtung bedeutet
namlich auch eine enorme
Einsparung, viel weniger
Subventionen der 6ffent-
lichen Hand, und somit
des Steuerzahlers.

Bleibt nur noch die
Frage zu kliren, wie
lange Obusse / Busse
um EURO 40.143,65 in
Nichten nach 23 Uhr zu
welchen Routenfiihrun-
gen iberhaupt verkehren
kénnen? Zusitzliche Ver-
waltungskosten wie z.B.
Leitzentrale, Revision
und Kontrollorgan dessen
Mitarbeiter natiirlich auch
nach 23 Uhr anwesend
sein miissen, durfen bei
diesen Berechnungen
selbstverstindlich  nicht
fehlen!

-petu-

Verlidngerung der Linie 16

Jene Linie von Fiirstenbrunn in die Stadt, vorerst iiber die
Schrannengasse wieder retour nach Fiirstenbrunn, wurde ver-
langert. Diese Linie fiihrt seit Umstellung tiber die Haydnstra-
Be, Weiserstrafle zur Lastenstralie weiter bis zum Ende Bayerh-
amerstrale. Interessant wire die tigliche Anzahl der Fahrgéste
ab HaydnstraBe bis Ende Bayerhamerstrafle zu erfahren, denn
der 50-Sitzer Bus ist zumindest in diesem Teilbereich fast im-

mer leer.

Sehr sinnvoll, wenn Busse dieser Groéfenordnung vollig
unausgelastet durch so schmale Strafen fahren miissen! Diese
Aufgabe konnte jedenfalls auch durch den Gelegenheitsver-
kehr, sprich mit Taxis als Teil des OPNV, wesentlich effizien-
ter und vor allem viel kostengiinstiger durchgefiihrt werden.
Ubrigens, Beispiele dieser Art gibt es eine ganze Menge, auch

im landlichen Bereich.

vor dem Neutor...
-petu-

Bericht in der Salzburg Krone am 20.02.2004:
Stadt pumpt Millionen in die ,,Musterli-

nie 15

Nach langem Chaos bei der Salzburger Bus-
linie ,15%, die jedes Jahr Millionen-Verluste
einfahrt, hat die Stadt die schwach frequen-
tierte Linie von der Josefiau nach Bergheim
zur ,Prestigesache* erklart: 2,4 Millionen Euro
pumpt die Stadt in Wartehauschen und kiirze-
re Intervalle. Und vom Bus aus ferngesteuerte
Ampeln sorgen fir endlose PKW-Kolonnen

Salzburger Funktaxi - Vereinigung 81-11
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RA Dr. Christian Adam

~NATURTAXI* - ade?

Wie bereits berichtet, hat die Firma
,, Naturtaxi Mietwagen GmbH " mit Sitz

4

A

ll_l'

|__Loto 1532004 07320 Saint Julien-Str. ¢/}

in Graz einen weiteren Sitz in Salzburg
begriindet und ist hier mit ihren erd-
gasbetriebenen Mietwégen bereits titig,
indem sie versucht, den Leuten (Kunden
und Bestellern) zu suggerieren, Naturtaxi
wire ein Taxi (und kein Mietwagen) und
fahre giinstiger.

Die Firma ist dem nur in Wien und allen-
falls in Graz ob seiner nicht zimperlichen
Methoden sattsam bekannten Wilfried

Kaliberka zuzurechnen, welcher sich
sogar Offentlich, z.B. im Nachrichtenma-
gazin profil damit briistet, wie er durch
Einsatz von Mietwégen in das Taxigewer-
be eindringt. Ansonsten ist Herr Kaliberka
zwar dem Konkursgericht, nicht aber dem
Personenbeforderungsgewerbe bekannt.

Dal3 Salzburg nicht gleich Wien ist, muf3-
te Naturtaxi durch eine Klage wegen un-
lauteren Wettbewerbs erfahren. In diesem
Gerichtsverfahren hat Naturtaxi nunmehr
wohl die Unhaltbarkeit und Rechtswid-
rigkeit der praktizierten Vorgangsweise
erkannt und sich in der Verhandlung vom
09. Mirz 2004 vergleichsweise u.a. ver-
pflichtet, in allen Ver6ffentlichungen nur
mehr mit vollstindigem Firmenwortlaut
aufzutreten und stets bekannt zu geben, ob
die angebotene Leistung im Mietwagen-
oder im Taxigewerbe erbracht wird.

Der Clou ist aber, daBl sich Naturtaxi
weiters und bei sonstiger Exekution iiber

den Antrag der Kldger hin verpflichten
mubte, die Firma abzuédndern in ,, Natur-
taxi & Mietwagen GmbH “, wodurch das
Schlagwort Naturtaxi nicht mehr in direk-
tem Zusammenhang mit dem (in Wahrheit
ausgelibten) Mietwagengewerbe steht.
Ein derartiger Fall, dafl sich eine be-
reits im Firmenbuch registrierte Firma
verpflichten mufB3, ihren Firmenwortlaut
abzuindern, ist in Osterreich ziemlich

einzigartig (wenn es nicht um verwechs-
lungsfiahige Namen, wie z.B. Gruber
GmbH, einmal in Wien, einmal in Salz-
burg geht). Zwar wire es interessant
gewesen in Erfahrung zu bringen, ob
der oberste Gerichtshof das Begehren
auf Abédnderung der registrierten Firma
gleich der deutschen Rechtsprechung
gesehen hitte, welche die Verpflichtung
zur Abdnderung bei Verwechslungsge-
fahr zuldft, doch war es wichtiger, auf
schnellstem Wege alles das zu erreichen,
was vor einem Zivilgericht erreicht wer-
den kann. Dies ist den Kldgern gelungen.
Der Vergleichstext wird nach Vorliegen
verdffentlicht werden. Die verwaltungs-
strafrechtlich  relevanten Handlungen
(z.B. Befahren der Dreifaltigkeitsgasse
Richtung Makartplatz, Einsatz von in
Wien zugelassenen C & K Mietwigen
etc.) sind ungeachtet des Vergleiches von
den zustindigen Behorden zu verfolgen

und zu bestrafen.

Inwieweit Naturtaxi noch Interesse
haben wird, dem Salzburger Taxigewer-
be weiteren Schaden zuzufiigen, bleibt
abzuwarten. Insider wiirde es aber nicht
wundern, wenn Naturtaxi das ,,Abenteuer
Salzburg™ als gescheitert betrachten und
abzichen wiirde.

Salzburger Funktaxi - Vereinigung 81-11
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RA Dr. Christian Adam
Zur Novelle der
BO 1994

Nach neun Jahren des unverdnderten
Bestehens wurde die Betriebsordnung fiir
den nicht linienméfBigen Personenverkehr
—BO 1994 — im Jahre 2003 mit Wirksam-
keit ab dem 15.07.2003 in Teilbereichen
novelliert.

Abgesehen von gednderten Behdrden-
zustindigkeiten (nunmehr nach dem
Ort der Tatigkeit, nicht mehr nach dem
Standort des Arbeitgebers) und gefor-
derten Kenntnissen (nunmehr auch iber
Tarife und Kollektivvertrage) war das
Kernstiick der Novelle, das automatische
Ungiiltigwerden des Taxilenkerausweises
nach Entzug der Lenkerberechtigung auf
Zeit und der bei auch nur geringfiigigen
Verkehrsdelikten von den Behdrden an-

sinnvoll umzugestalten. So hatte der
Verwaltungsgerichtshof judiziert, daf}
z.B. bei drei Verwaltungsstrafen wegen
Geschwindigkeitsiibertretungen innerhalb
von flinf Jahren die Vertrauenswiirdigkeit
nicht mehr gegeben sei. Der Verfassungs-
gerichtshof wiederum hat judiziert, dafl
das Ungiiltigwerden des Taxilenkeraus-
weises keinen Eingriff in das Grundrecht
auf Erwerbsfreiheit darstellt.

Natiirlich kann man Uberlegungen an-
stellen, ob ein Taxilenker fiir berufliche
Tétigkeiten auf offentlichen Verkehrsfla-
chen auch dann noch geeignet erscheint,
wenn er — egal ob beruflich oder privat
- alkoholisiert oder unter Drogeneinflufl
Kraftfahrzeuge lenkt (diesbeziiglich
gleichgestellt sind die Lenker von Schii-
lertransportfahrzeugen). Die Meinungen
iiber die von einem Taxilenker geforder-
ten Verhaltensweisen gehen naturgemif
auseinander. Die Ungleichbehandlung
gegeniiber anderen Berufskraftfahrern,
z.B. Mietwagenlenkern, rechtfertigt die
Novellierung, ein Vergleich mit ,,reinen
Privatkraftfahrern™ erscheint nicht an-
gebracht, da man von Taxilenkern wohl
mehr Verstdndnis punkto Verkehrssi-
cherheit erwarten darf. Die Novelle ist
umso mehr gerechtfertigt, wenn man den
biirokratischen Aufwand beriicksichtigt,
welcher zur Neuausstellung des Taxi-
lenkerausweises erforderlich war (alte
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genommenen  Vertrauensunwiirdigkeit Priifungszeugnisse waren ungiiltig, daher

neuerliche Priifung; die Fahrpraxis (!)
muflite wiederum nachgewiesen werden
etc.).

Nunmehr wird der Taxilenkerausweis
nur mehr dann ungiiltig, wenn die Len-
kerberechtigung auf Dauer (gleichgestellt
wohl: Entzugsdauer ldnger als 18 Monate)
entzogen wird, die Vertrauenswiirdigkeit
entfallen oder die fiir die Ausiibung des
Taxigewerbes erforderliche, korperliche
Leistungsfahigkeit nicht mehr gegeben
ist. Ansonsten wird der Taxilenkerausweis
nur auf Zeit entzogen und dann auf Antrag
wieder ausgehéndigt. Dies dann, wenn die
Lenkerberechtigung nach tempordrem
Entzug wieder ausgehdndigt wird, die
korperliche Leistungsfahigkeit oder die
Vertrauenswiirdigkeit wieder gegeben
ist. Die starre Priifung der Vertrauens-
wiirdigkeit (zumindest) alle fiinf Jahre ist
gefallen.

Loblich ist abschlieBend noch anzu-
merken, da8 die Diskriminierung &lterer
Taxilenker entfallen ist, indem das fortge-
schrittene Alter allein keinen Grund mehr
fiir eine Befristung des Taxilenkerauswei-
ses darstellt.

Wie bei jeder Novelle stellt sich auch
hier die Frage, ob der Verordnungsgeber
nicht mehr machen hétte kénnen. Gedan-
ken hieriiber wiirden aber den Umfang
dieser Ausfiihrungen sprengen, sodaf3 auf
solche verzichtet wird.

WS-

WIRTSCHAFTSKAHMER W ALIRUAG

‘§®Mag. jur. Thomas Pinter

Mag. Pinter ist am 11. August 1971
geboren und verheiratet. Er absolvier-
te sein juristisches Studium an der
Salzburger Paris-Lodron-Universitit.
Wihrend des Studiums absolvierte er
mehrmalige Ferialpraktika beim Ma-
gistrat Salzburg und der Gebietskran-
kenkasse.

Berufserfahrungsammelte Mag.Pinter
als Rechtsanwaltsanwiérter und im
Bankbereich. Seine Hobbys sind Sport,
Fotografie, Fahrrader und Natur. Sein
Dienstbeginn in der Fachgruppenkanz-
lei war am 3.Februar 2004.

Nach nédheren Kennenlernen bin ich
mir sicher, dass Herr Mag. Pinter sein
Bestes in jeglicher Richtung geben
wird um mir ein guter Assistent und
uns allen ein guter Geschéftsfithrer un-
serer Fachgruppe bei der Bewiltigung
der anstehenden fachlichen Herausfor-
derungen zu sein.

FGO Peter Tutschku

Wie wahrscheinlich bereits bekannt ist,
hat uns der bis Ende Februar betreuende
Fachgruppengeschiftsfiihrer

Mag. Robert Woppel in dieser Position
verlassen und ist in die Wirtschaftskam-
mer Osterreich als Fachverbandsge-
schiftsfithrer gewechselt. Wir wiinschen

Herrn Mag. Robert Woppel alles erdenk-
lich Gute fiir seine neue Aufgabe und
bedanken uns fiir seinen Einsatz bei uns
in Salzburg.
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<
0" Q&eﬁ% Thr Notschliissel
$‘¢\‘ in verliBlichen Hinden!

Ein Horror: Sie stehen um 01.30 Uhr vor Ihrer Haustiir und kommen drauf, dass

Ihr(e) Schliissel(n) verloren ist/sind. Schluss mit teuren Notoffnungen, egal zu welcher
Tageszeit, mit unserem Schliissel-Service -81-11 emergency — Key- erhalten Sie rund um
die Uhr innerhalb kiirzester Zeit Ihren Original-Schliissel !

Und so funktioniert's:

Ihr Wohnungs-, Geschifts- oder/und Fahrzeugschliissel wird in einem neutralen, versiegelten Umschlag
sicher in unserer Taxifunkzentrale verwahrt. Ihre Schliissel stehen unter permanenter Aufsicht unserer Mit-
arbeiterinnen der Zentrale. Auf dem versiegelten Umschlag ist lediglich eine von uns zugewiesene Nummer
und ein von Thnen gewihltes Passwort angefiihrt. Es gibt also nirgends eine Verbindung zu der dazugehori-
gen Adresse oder Fahrzeug.

Fiir das Depot zahlen Sle bis zum ersten Notfallnur EUR 18.-=

Im Notfall rufen Sie einfach 81-11, nennen Ihre zugewiesene Nummer und das von Ihnen gewihlte Pass-
wort und sagen wohin ein Taxi Thre Schliissel bringen soll. Thr Umschlag wird unverziiglich zugestellt und
nach Fixpreisen flir Botenfahrten berechnet.

Das heiB3t, innerhalb der Stadt-Salzburg fiir EUR 9,90 inkl.20% Ust., und fiir Fahrten innerhalb des Tarif-
gebietes entsprechend der Taxi-Tarifverordnung (also die Gemeinden Anif-Niederalm, Anthering, Grodig,
Wals-Siezenheim, Bergheim, Elixhausen, Hallwang, Eugendorf, Koppl, Elsbethen) sowie Freilassing fiir

EUR 14,90 ink1.20% Ust.

Im Noffall also eine enorme Kostenersparnis!

Die Ubergabe erfolgt nur nach Legitimation durch einen amtlichen Lichtbildausweis und Unterschrift.
Es bleibt jedem Auftraggeber natiirlich freigestellt, den Schliissel/die Schliisseln erneut in der Taxifunk-
zentrale von 81-11 zu deponieren. Diesfalls sollte jedoch die zugewiesene Nummer wie auch das Passwort
gedndert werden.
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Vorsicht: Garantie und Gewahrleistung ist nicht das Gleiche:

Schleichende Schwachung

Garantie als Auslauf-Modell: Einige
deutsche Hersteller haben sie bereits ab-
geschafft

Nur ganz langsam spricht es sich
herum — weil es kaum jemand glauben
kann: Viele Autohersteller, allen voran
die prominentesten deutschen, haben die
Neuwagen-Garantie still schweigend ab-
geschafft. Selbst Auto-Insider schiitteln
ungldubig den Kopf, wenn sie davon
horen. Und Kunden vor der Kauf-Ent-
scheidung erst recht — zumal die meisten
Verkdufer/-innen in den Schaurdumen auf
Anfrage beruhigen, dass sich eigentlich
nichts verdndert hitte: ,,Garantie und
Gewdhrleistung sind das Gleiche“, so
der Leiter einer Werks-Niederlassung.
Sind sie aber nicht. ,,Es sind zwei ver-
schiedene Paar Schuhe®, so OAMTC-Ju-
ristin Ursula Zelenka

Wer einen Neuwagen kauft und sich
darauf verlédsst, einige Jahre lang frei von

GARANTIE ODER
GEWAHRLEISTUNG

Was klein gedruckt im Prospekt steht.

GARANTIE ist das freiwillige Versprechen
des Herstellers, Importeurs oder Handlers,
wahrend einer bestimmten Zeitspanne fir
auftretende Mangel zu haften. Garantie
ist nicht gleich Garantie; Dauer und
Umfang sind bei jeder Marke individuell
gestaltet, manchmal mit bestimmten
Bedingungen verkniipft. Es lohnt sich, die
Garantiebedingungen gut durchzulesen.
Seit 1. 1. 2002 missen Garantiezusagen
ein ,Mehr* gegeniiber der Gewahrleistung
bieten.

GEWAHRLEISTUNG ist die gesetzliche
Verpflichtung des Verkaufers, fir Mangel
einzustehen, die eine gekaufte Sache schon
von Anfang an hatte. Seit 1. 1. 2002 hat der
Kaufer dabei zwei Jahre Zeit, diese geltend
zu machen. Bei allen Mangeln, die innerhalb
der ersten sechs Monate auftreten, gilt
die Vermutung, dass sie bereits bei der
Ubergabe vorhanden waren. Danach
muss es der Kunde beweisen — auler,
fir die jeweilige Marke gelten freiwillig
erweiterte Gewahrleistungs-Bestimmungen.
Fazit: Auch hier lohnt es sich, klein
Gedrucktes zu lesen.

finanziellen Sorgen unbeschwert unter-
wegs zu sein, kann bdse Uberraschungen
erleben. Denn bis vor kurzem wurde noch
die Defekt-Freiheit innerhalb eines be-
stimmten Zeitraums garantiert — bei der
Gewibhrleistung ist davon keine Rede.

Stattdessen muss der Kunde schon nach
Ablauf von sechs Monaten nachweisen,
dass das Fahrzeug bereits bei der Aus-
lieferung Méngel hatte. Was angesichts
der Pleiten-, Pech- und Pannen-Welle bei
neuen Autos gar nicht so selten ist. ,,Ohne
Hilfe eines Sachversténdigen ist das prak-
tisch nicht zu schaffen — und das kann
teuer werden®, warnt Juristin Zelenka.
Garantie ade? ,Garantie ist in gewis-
sem Sinne eine Haltbarkeits-Zusage und
Reparaturkosten-Versicherung®, stellt
die OAMTC-Rechtsexpertin klar. Und

wundert sich, warum manche Hersteller
den Begriff ,,Garantie” vermeiden wie der
Teufel das Weihwasser, obwohl sie Ahnli-
ches bieten: ,,BMW etwa verweist explizit
darauf, wiahrend der gesamten Dauer der
Gewihrleistung auf die Beweislast-Um-
kehr zu verzichten®, so Zelenka.

So stellte auch Volkswagen in Beant-
wortung der OAMTC-Anfrage fest, dass
man bis dato immer kulant agiere — im
Zweifel stets im Interesse des Kunden.
Warum sich dennoch kein Zusatz in der
Tabelle findet? Zelenka: ,,Schriftlich steht
das leider nirgends.*

auto

touring

Aus der Monatszeitschrift
wAuto-Touring“

- das Clubmagazin des OAMTC,
Ausgabe Februar 2004

Text: Kurt Zeillinger

Bild: Jiirgen Konig

Autos mit Garantie:*

exkl. Verschleilteile

Autos mit Gewdhrleistung:*

4 Jahre/80.000 km**: Ford (2 Jahre Basis-Garantie, 2 Jahre Extra-Garantie

3 Jahre: Hyundai, Jaguar, Kia, MG, Rover

3 Jahre/100.000 km:** Daewoo, Daihatsu, Honda, Land Rover, Lexus,
Mazda, Mitsubishi, Nissan, Subaru, Suzuki, Toyota

2 Jahre: Alfa Romeo, Chrysler, Citroén, Fiat, Jeep, Lada, Lancia (Thesis: 3
Jahre/100.000 km), Opel, Peugeot, Porsche, Renault, Saab, Volvo

2 Jahre: Audi, BMW****, Mercedes, Mini****, Seat, Skoda, Smart, VW

*: Die gesetzliche Gewahrleistung gilt selbstverstandlich fiir alle Neuwagen

**: Garantie erlischt mit dem jewiligen Erreichen des Zeit- oder km-Wertes

***: aulBer Prius (8 Jahre/160.000 km auf Hybrid-Komponenten)

****: Verzicht der Beweislast-Umkehr auf 2 Jahre, im 2. Jahr beschrankt auf Mangelbehebung

*kk
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Das Bundesministerium
fur Verkehr,
Innovation und Technologie
informiert:

Wien, am 3. Februar 2004
Betrifft:
§ 49 Abs. 6 KFG 1967 - An-
bringung von Kennzeichen-
tafeln an Fahrzeugen

Allgemeines:

Gemill § 49 Abs. 1 KFG 1967 sind
Kennzeichentafeln 6ffentliche Urkunden.
Durch die 21. KFG Novelle (BGBL 11
Nr. 80/2002) wurde der § 49 Abs. 6 KFG
1967 insbesondere hinsichtlich der Sicht-
barkeit des Kennzeichentafelrandes neu
geregelt. Daraus ergibt sich nun die Not-
wendigkeit einer Zusammenfassung der
gegenwirtig giiltigen Anbaubedingungen
von Kennzeichentafeln an Kraftfahrzeu-
gen sowie Klarstellungen zu bestimmten
Punkten, vor allem hinsichtlich des Um-
biegens von Kennzeichentafeln.

Mit dem vorliegenden Erlass wird der
Erlass Z1. 180.372/1-1/8-90 vom 9.2.1990
aufgehoben.

1.) Ausgangslage:
Derzeit stehen drei verschiedene ,,Kenn-
zeichentafelsysteme* in Verwendung:
A)) ,,Alte” schwarze Kennzeichentafeln
B.) Weille reflektierende Kennzeichenta-
feln ohne EU-Emblem
C.) Weille reflektierende Kennzeichenta-
feln mit EU-Emblem
( EU-Emblem = blaues Feld mit zwolf
gelben Sternen und internationalem Un-
terscheidungszeichen in weifler Schrift)

1.1.) § 49 Abs. 6 KFG 1967 legt allge-
meine Bestimmungen hinsichtlich der
Anbringung von Kennzeichen an Kraft-
fahrzeugen und Anhéngern fest:

»(6) An Kraftwagen und Motordreira-
dern muss vorne und hinten, an Motor-
fahrradern, Motorrddern, Motorrddern
mit Beiwagen, vierrddrigen Leichtkraft-
fahrzeugen, Zugmaschinen, Motorkarren
und selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
mit einer Bauartgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h und an Anhéngern
hinten, die vorgesehene Kennzeichentafel
mit dem fiir das Fahrzeug zugewiesenen

Kennzeichen angebracht sein; bei anderen
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen kann
die vordere Kennzeichentafel abgenom-
men werden, wenn vorne am Fahrzeug
Geriéte oder Aufbauten angebracht sind;
Zugmaschinen, Motorkarren und selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen, an denen
nur eine Kennzeichentafel angebracht
ist, sind an der Vorderseite durch weilles
riickstrahlendes Material im Sinne des
§ 49 Abs. 4 von der Mindestgrofle einer
Kennzeichentafel kenntlich zu machen.
Das Anbringen weiterer Kennzeichenta-
feln ist unzuldssig; bei Probefahrten diir-
fen jedoch auch Kennzeichentafeln mit
Probefahrtkennzeichen angebracht sein.
Die Kennzeichentafeln miissen senkrecht
zur Léngsmittelebene des Fahrzeuges
anndhernd lotrecht und so am Fahrzeug
angebracht sein, dass das Kennzeichen
vollsténdig sichtbar und gut lesbar ist und
durch die Kennzeichenleuchten ausrei-
chend beleuchtet werden kann.*
Mit der 21. Novelle zum KFG 1967 wur-
de dieser Paragraf entsprechend ergénzt:
,»Es muss in jedem Fall auch die Um-
randung der Kennzeichentafel vollstin-
dig sichtbar sein; bei Befestigung der
Kennzeichentafel mit einem serienméfig
hergestellten Kennzeichen-Halter darf
der Rand der Kennzeichentafel jedoch
geringfiigig (bis zu einer Flache von zirka
(10 cm?) verdeckt werden.
Uberdies miissen gemiB § 49 Abs. 7
KFG 1967

,die Kennzeichentafeln mit dem
Fahrzeug dauernd fest verbunden sein;
Kennzeichentafeln mit Probefahrt- oder
Uberstellungskennzeichen und Kennzei-
chentafeln gemiB3 Abs. 3 diirfen jedoch,
sofern sie in der im Abs. 6 angefiihrten
Weise angebracht sind, auch behelfsmai-
Big mit dem Fahrzeug verbunden sein.*
Gemal § 25 d Abs. 2 KDV 1967 ,,gilt als
mit dem Fahrzeug dauernd fest verbunden
1.S. des § 49 Abs.7 KFG 1967 auch eine
Befestigung der Kennzeichentafel mit
einem serienméfig hergestellten Kenn-
zeichen-Halter, mit dem jedenfalls der
Beanspruchung im normalen Fahrbetrieb
entsprochen wird.*

1.2.) Mit der 48. KDV-Novelle (BGBI
II Nr. 376/2002) wurde der § 25d. Abs.
1 KDV 1967 mit Giiltigkeit ab. 1.11.2002
neu geregelt:

,»Die Abmessungen, die technische Be-
schaffenheit, die optische Gestaltung, die
Riickstrahlwerte und die anzuwendenden
Priifmethoden sowie das Entgelt fiir die
einzelnen Typen von Kennzeichentafeln
bestimmen sich nach Anlage Se*.
Zugleich wurde auch die Anlage 5Se
gedndert und dadurch nicht nur die
Kennzeichentafeln mit dem EU-Emblem
normiert, sondern es wurden auch neue
Formate insbesondere bei den zweizeili-
gen Kennzeichentafeln eingefiihrt. Dem-
nach wurde die weille zweizeilige Stan-
dardkennzeichentafel um 30mm breiter
(Breite alt: 270mm, Breite neu: 300mm),
die Motorradkennzeichentafel hingegen
um 20mm schmdiler (Breite alt: 270mm,
Breite neu: 250mm).

1.3.) Die Anbringung der hinteren Kenn-
zeichentafeln wird zusétzlich auch in
§ 26¢c Abs. 1 und 2 KDV 1967 geregelt.

1.3.1.) § 26¢ Abs. 1:

»Die Anbringungsstelle des amtlichen
Kennzeichens an der Riickseite von
Fahrzeugen der Klassen M, N und O
muss dem Anhang der RL 70/222/EWG,
ABL. Nr.L076 vom 6.4.1970, entspre-
chen.”

(Auszug aus der Richtlinie 70/222/EWG,
Anhang:

- Die Mitte des Kennzeichens darf nicht
rechts von der Langssymmetrieebene des
Fahrzeuges liegen.

- Der linke Rand des Kennzeichens darf
iiber die maximale Fahrzeugbreite nicht
hinausragen.

- Das Kennzeichen muss senkrecht oder
anndhernd senkrecht zur Lingssymetrie-
ebene stehen.

- Neigung zur Senkrechten: Das Kenn-
zeichen hat grundsitzlich senkrecht zu
stehen wobei Abweichungen bis zu 5°
zuléssig sind. Nur wenn dies aufgrund der
Fahrzeugform erforderlich ist, so kann
das Kennzeichen auch mehr geneigt sein.
Bis zu 30° zur Senkrechten, wenn die Sei-
te mit der Zulassungsnummer nach oben
gerichtet ist und der Abstand des oberen
Kennzeichenrand zur Fahrbahn maximal
1,20m betrigt, bzw. bis zu 15° zur Senk-
rechten, wenn die Seite mit der Zulas-
sungsnummer nach unten gerichtet ist und
der Abstand des oberen Kennzeichenrand
zur Fahrbahn mehr als 1,20m betrégt.

- Der Abstand zwischen dem unteren
Rand des Kennzeichens und der Fahr-
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bahn muss mindestens 0,3m betragen.
Der Abstand zwischen dem oberen Rand
des Kennzeichens und der Fahrbahn darf
nicht mehr als 1,20m betragen. Kann die-
ser Wert in der Praxis nicht eingehalten
werden, so kann dieser Wert iiberschritten
werden, er muss aber so nah an diesem
Wert liegen wie es mit der Bauart des
Fahrzeuges vereinbar ist und darf einen
Wert von 2,00m keinesfalls iiberschrei-
ten.

- Zusétzlich miissen folgende Winkel zur
Lesbarkeit des Kennzeichens eingehalten
werden:

Seitlich: jeweils 30° rechts und links

Nach oben: 15°

Nach unten: 0° ( bzw. 15° wenn der obe-
re Rand des Kennzeichens mehr als 1,2m
iiber der Fahrbahn liegt)

1.3.2.) § 26¢ Abs. 2:

»Die Anbringungsstelle des amtlichen
Kennzeichens an der Riickseite von
zweirddrigen oder dreirddrigen Kraft-
fahrzeugen (RL 92/61/EG) dem Anhang
der RL 93/94/EWG idF. 1999/26/EG,
ABL Nr. L 118 vom
6.5.1999, Seite 32,
entsprechen.”

(Auszug aus der
Richtlinie ~ 93/94/
EWG idF. 1999/26/
EG, Anhang:

- Das Kennzeichen
muss so angebracht
sein, dass die ma-
ximale  Fahrzeug-
breite weder rechts
noch links iiberragt
wird.

- Das Kennzeichen muss senkrecht zur
Léngsmittelebene stehen.

- Neigung zur Senkrechten: Das Kennzei-
chen darf maximal 30° zur Senkrechten
geneigt sein wenn die Zulassungsnummer
nach oben zeigt, bzw. maximal 15°, wenn
die Zulassungsnummer nach unten zeigt.

- Der Abstand zwischen der Oberkante
des Kennzeichens und Fahrbahn darf ma-
ximal 1,50m betragen. Der Abstand zwi-
schen der Unterkante des Kennzeichens
und der Fahrbahn muss mindestens 0,2m
betragen. Betrdgt der Radradius weniger
als 0,20m, so darf die Unterkante des
Kennzeichens nicht unterhalb des Rad-
mittelpunktes liegen.

- Zusitzlich miissen folgende Winkel zur
Lesbarkeit des Kennzeichens eingehalten
werden:

Seitlich: jeweils 30° rechts und links

Nach oben: 30°

Nach unten: 5°

2.) Fiir Fahrzeuge mit EU-Betriebser-

laubnis gilt:

2.1.) Anbringung der Kennzeichen-
tafel hinten: Da bei Fahrzeugen mit
einer EU-Betriebserlaubnis die genannten
Richtlinien eingehalten sein miissen, kon-

nen sich bei der Anbringung von Kenn-
zeichentafeln hinten am Fahrzeug keine
Probleme ergeben. Die nach der Richtli-
nie 70/222/EWG festgelegten Freirdume
fiir das Anbringen von Kennzeichen an
Fahrzeugen der Klassen M, N und O sind
hierfiir ausreichend bemessen ,, Die An-
bringungsstelle muss mindestens folgende
Abmessungen aufweisen: Breite 520mm,
Héhe 120mm oder Breite 340mm, Hohe
240mm*. Nach der Richtlinie 93/94/
EWG gilt fiir Kleinkraftrdder und vierrad-
rige Leichtkraftfahrzeuge ohne Aufbau
,Breite 100mm, Hohe 175mm oder Breite
145mm, Hohe 125mm*“, fiur Kraftrdder
und Dreiradfahrzeuge bis 15 kW ohne
Aufbau ,, Breite 280mm, Hohe 210mm“.
Fiir alle anderen gelten die Bestimmungen
der Richtlinie 70/222/EWG.

Fiir diese Fahrzeuge konnen nur Kenn-
zeichentafeln gemél Pkt. 1 nach B oder
C ausgegeben und auch nur diese ange-
bracht werden.

Somit ist bei Fahrzeugen mit EU- Be-
triebserlaubis ein Verdndern der Kennzei-
chentafel wie z.B. durch Umbiegen oder

Beschneiden nicht erforderlich und somit
auch nicht zuléssig. Die Kennzeichentafel
ist iberdies so anzubringen, dass eine aus-
reichende Ausleuchtung durch die Kenn-
zeichenbeleuchtung gewéhrleistet ist.

2.2.) Anbringung der Kennzeichenta-
fel vorne: Die Bestimmung ,, senkrecht
zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges und
anndhernd lotrecht des § 49 Abs. 6 KFG
1967 ist dahingehend zu interpretieren,
dass eine Toleranz von jeweils 5° bzw.
eine leichte Anpassung an die Karosserie-
kriimmung zuldssig ist. Ein Verdndern der
Kennzeichentafel wie z.B. durch Umbie-
gen oder Beschneiden ist jedenfalls nicht
zuléssig.

3.) Fiir Fahrzeuge ohne EU-Betriebs-
erlaubnis gilt:

3.1.) Anbringung der Kennzeichentafel
hinten: Bei solchen Fahrzeugen kann es
vorkommen, dass die zur Aufnahme der
Kennzeichentafeln vorgesehenen Vertie-
fungen in der Fahrzeugkarosserie oder
der Abstand zu seitlich angebrachten
Beleuchtungseinrichtungen oder sons-
tigen Fahrzeugteilen nicht den Mafen
der anzubringenden Kennzeichentafeln
entsprechen.

Um in jenen Fillen, in denen diese Mal3e
nur geringfiigig abweichen von Fahrzeu-
gumbauten Abstand nehmen zu konnen,
bestehen keine Bedenken dagegen, die
seitlichen Réinder der Kennzeichentafel
auf- oder umzubiegen. Dies jedoch nur in
dem AusmalBe, als es fiir eine ordnungs-
geméle Anbringung der Kennzeichenta-
fel unbedingt notwendig ist, und nur so
weit als hierdurch die das Kennzeichen
darstellenden Schriftzeichen auf der Tafel
nicht beriihrt werden. Ein Beschneiden
der Kennzeichentafel ist nicht zuldssig.
Es ist jedenfalls auch darauf zu achten,
dass beim Umbiegen der seitlichen Réan-
der der Kennzeichentafel die Folie nicht
beschadigt wird.

Eine ausreichende Beleuchtung durch die
Kennzeichenbeleuchtung muss jedenfalls
sichergestellt sein.

3.2.) Anbringung der Kennzeichentafel
vorne: In diesen Féllen findet Punkt 2.2.
Anwendung.

4.) Dauernde, feste Verbindung:
Die Forderung
nach einer dauern-
den, festen Verbin-
dung der Kennzei-
chentafel  sowohl
vorne als auch
hinten gilt dann
als erfiillt, wenn
die Kennzeichen-
tafeln am Fahrzeug
angeschraubt oder
angenietet bzw. mit
einem ans Fahrzeug
angeschraubten
oder angenieteten serienmifig herge-
stellten Kennzeichenhalter befestigt wer-
den. Die Verbindung z.B mittels Draht
entspricht jedenfalls nicht der Forderung
nach einer dauernden, festen Verbindung.
Kennzeichentafeln mit Probefahrt- oder
Uberstellungskennzeichen diirfen jedoch
auch behelfsmiBig mit dem Fahrzeug
verbunden sein

5.) Seitliche Anbringung der Kennzei-
chentafel:

Eine seitliche Anbringung von Kennzei-
chentafeln ist grundsétzlich nicht zuléssig,
ausgenommen bei Theaterkulissenwagen
und dergleichen, wenn ein Anbringen der
Kennzeichentafeln hinten am Fahrzeug
nicht moglich ist ( § 49 Abs. 6 KFG 1967).
In diesem Fall ist je eine Kennzeichenta-
fel an jeder Seite des Fahrzeuges parallel
zu seiner Langsmittelebene anzubringen.
Diese Ausnahmebestimmung findet rest-
riktive Anwendung.

Fiir den Bundesminister:

Dr. Wilhelm Kast

Salzburger Funktaxi - Vereinigung 81-11



Ausgabe 13 - Mérz 2004

[Penrmc

die LA ZEITUNG

Stadtrat Johann Padutsch:
Uberwachung
FUZO

Schwerpunktiiberwachungen in der
FUZO zeigen Wirkung. Konsequente
Uberwachung auch weiterhin erforder-
lich.

Das Ausmal} der Missachtung der FuB3-
géngerzone im Weltkulturerbe Salzburger
Altstadt durch Kfz-Lenker hat im Herbst

2003 ein nie da gewesenes Ausmal} er-
reicht.

Eine Flut an Beschwerden von Salzbur-
ger Institutionen, wie dem Stadtverein,
iiber Giste bis zu Bewohnern, dokumen-
tiert das, was téglich in der Fullgdngerzo-
ne rund um Alter Markt, Residenzplatz
oder Kaiviertel zu beobachten ist.

Sowohl wihrend der offiziellen Ladezeit
bis 10.30 Uhr als auch danach wird gefah-
ren und geparkt als ob es sich nicht um
eine Fullgdngerzone, sondern um einen
Parkplatz handeln wiirde.

Aufgrund dieser untragbaren Zustinde
habe ich im Oktober 2003 Schwerpunktii-
berwachungen angekiindigt. Diese wurden
in Zusammenarbeit mit der Bundespoli-
zeidirektion und dem Magistrat Salzburg
bis Ende Janner 2004 durchgefiihrt.

Die erste Schwerpunktiiberwachung er-
folgte zwischen 5. und 7. November 2003,
die ndchste zwischen 20. und 22. Novem-
ber 2003 und die letzte dieser ersten Serie
zwischen 29. und 31. Janner 2004.

Bei der ersten Schwerpunktiiberwachung
Anfang November gab es innerhalb der
drei Tage insgesamt 168 Organmandate
und Anzeigen, bei der zweiten, nicht mehr

angekiindigten Schwerpunktiiberwa-
chung, mit insgesamt 118 Organmandaten
und Anzeigen schon wesentlich weniger.

Bei der zuletzt durchgefiihrten Schwer-
punktiiberwachung Ende Janner gab es
nur mehr 109 Strafen. Dies zeigt, dass bei
entsprechenden Kontrollen die straflen-
rechtlichen Vorschriften eher eingehalten
werden.

Mit dem Entfall der illegal einfahrenden
und parkenden KFZ stehen den Altstadt-
bewohnern wieder mehr, der ohnehin
nur gering vorhandenen Abstellplitze,
zur Verfiigung und es verringert sich die
Behinderung des erforderlichen Anliefer-
verkehrs fiir die Wirtschaftstreibenden.

Dariiber hinaus verbessert sich der Er-
lebniswert und die Aufenthaltsqualitét fir
die Géste und Kunden der Altstadt.

Die zuletzt nur von der Polizei durchge-
fiihrte Uberpriifung am 10.2.04 hat jedoch
wieder ergeben, dass an diesem einen Tag
insgesamt 84 Organmandate und Anzei-
gen ausgesprochen werden mussten.

Das zeigt, dass die Schwerpunktiiber-
prifungen in der Fullgdngerzone auch

weiterhin notwendig sind.
© 2003 by Biirgerliste Salzburg
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Erwin Gritsch:

SCHLOSS
MIRABELL:

Téglich fahren wir durch unsere
“schonste Stadt” der Welt, wie schon
Alexander von Humboldt behauptete,
wir wissen alle StrafBlen, Plitze und
Gebiude, und alle, die in Salzburg die
Schule besucht haben und hier aufge-
wachsen sind, wissen auch sehr viel
iiber die Geschichte der Stadt, ihrer
Bewohner und Gebiude. Die Redakti-
on der TAXIZEITUNG hat sich zu Auf-
gabe gemacht, fiir alle, die erst spéter
nach Salzburg gekommen sind und fiir
die, die schon vieles aus der Schulzeit
vergessen haben in jeder der nichsten
Ausgaben einen Bereich der Stadt
historisch zu betrachten. In dieser Aus-
gabe soll mit dem Schlofi Mirabell und
dessen unmittelbarer Umgebung der
Anfang gemacht werden.

Das erste Bauvorhaben an der Stelle des
heutigen Schlosses wurde durch Erzbi-
schof Wolf Dietrich von Raitenau 1606
in Auftrag gegeben als Schlof3 Altenau,
das ein Lustschlof auBlerhalb der Stadt
fiir seine Gefahrtin Salome Alt und deren
gemeinsame 10 Kinder werden sollte. Die
schone Zeit in dem Schlof3 wihrte nicht
lange, denn als 1612 Maximilian ., mit
dem Wolf Dietrich wegen des Salzhandels
im Streit lag, in Salzburg einmarschierte,
wurde Wolf Dietrich gefangen genommen
und blieb bis zu seinem Tod 1617 in Ver-
wahrungshaft.

Salome mufite nach Wels flichen und
blieb dort bis zu ihrem Tode 1633.

Der Nachfolger Wolf Dietrichs, Marcus
Sittikus von Hohenems (EB von 1612
—1619) erweiterte Altenau zur erzbischof-
lichen Sommerresidenz MIRABELL.
Durch den Bau der neuen Befestigungs-
anlagen unter Erzbischof Paris Graf von
Lodron (EB von 1619-1653) wurde das
SchloB in das Stadtgebiet einbezogen.
Ab 1687 begannen die barocken Umge-
staltungen nach den Plinen des Johann
Bernhard Fischer von Erlach. Nach dem
Amtsantritt des Erzbischofs Franz Anton
Harrach’s 1709 (EB bis 1727) setzten die
Arbeiten des Konkurrenten Fischer von
Erlachs, Johann Lukas von Hildebrandt
ein, der 1721 bis 1727 die einzelnen ilte-
ren Gebdudeteile zu einem Barockschlof3
mit 4 Fliigeln, einen machtigem Turm in

Mitte der Ostseite und einem anndhernd
quadratischem Innenhof zusammenfiigte.

Beim groflen Stadtbrand 1818 wurde
auch das SchloB schwer beschddigt und
dann nach dem Plan von Peter Nobile
wiederhergestellt, wobei der Turm abge-
tragen wurde, und Dach und Fassaden im
Sinne des Klassizismus stark vereinfacht
wurden. Seit 1866 gehort das Schlof3 der
Stadt Salzburg und ist seit 1947 Amtssitz
der Stadtverwaltung.

Im Inneren des Schlosses, an der Sud-
ostecke befindet sich die sehenswerte
SchloBkapelle mit marmornem Hoch-
altar, die nach dem Brand 1818 das
heutige Aussehen bekam. Im Parterre im
Westtrakt befindet sich die gut sortierte
Stadtbibliothek Der beriihmteste Teil
ist der Marmorsaal im ersten Stock des

Fr

Westtraktes, der jetzt als Trauungssaal
fiir Paare aus der ganzen Welt und als
Konzertsaal (SchloBkonzerte) dient. In
ihn gelangt man tiber die prichtige Stiege
mit dem reichen Skulpturenschmuck von
Georg Raphael Donner.

Stidlich und westlich an das Schlof}
grenzt der Mirabellgarten an, der mit dem
Blick auf die Festung auf keiner Ansichts-
karte fehlt. Im Westen wird er von der
Lodronischen Stadtbefestigung begrenzt,
die in den Park einbezogen ist. (Zwergerl-
garten mit grotesken Marmorzwergen um

1715 und Vogelhaus mit Gitterkuppel (um
1700), das heute als Ausstellungsraum ge-
nutzt wird.) Betritt man den Garten vom
Norden her iiber die Treppe trifft man auf
den Pegasusbrunnen (Kaspar Gras 1661),
der erst seit 1913 hier steht. Weiter Rich-
tung Festung gehend schlieB3t sich links
der Rosengarten an, der durch ein Geldn-
der mit Marmorvasen (Fischer v. Erlachs)
vom iibrigen Garten getrennt ist. Den gro-
Ben Springbrunnen in der Mitte des gro-
Ben Gartens zieren vier Figurengruppen
von Ottavio Mosto (1690). Im Bereich ge-
gen den Mirabellplatz hin befinden sich
die Orangerie und seit 1973 das Barock-
museum mit der “Sammlung Rossacher”.
Zu erwihnen ist hier auch die “Kast -Vil-
la” in der Ecke des Mirabellplatzes zum
Mozarteum hin, in der 1840 der Grin-
derzeitmaler
Hans Makart
geboren wur-
de. Im Westen
grenzt ein
Irrgarten und
das “Hecken-
theater”, eine
Freiluftbiihne
mit Orchester-
graben an, die
als erste ihrer
Art zwischen
1704 und
1718 nordlich
der Alpen an-
gelegt wurde.
Im westlichen
Teil des Parks
befindet sich
auch der Sus-
annabrunnen
mit Statue von
Hans Wald-
burger (um
1610).

Die gesamte
Anlage wur-
de mehrfach
stark  verdn-
dert, unter
anderem  ab
1689 unter
Erzbischof
Ernst  Thun
nach den Pla-
nen  Fischer
von Erlachs
und um 1730 von Anton Danreiter. Im 19.
Jahrhundert nach dem Brand wurde der
urspriingliche Zwergerlgarten des Erz-
bischofs Franz Anton von Harrach und
die sala terrana an der Nordwestecke des
Schlosses entfernt. Die reiche Ausstattung
mit Figuren aus der Antike regt dazu an,
wieder einmal einen Spaziergang durch
unser Juwel, vielleicht bewaffnet mit er-
kldarender Literatur zu unternehmen, um
diesen kurzen Uberblick zu vertiefen.
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Arztinnen und Arzte fiir eine gesunde Umwel: A@@
DIESELBOOM IN GSTERREICTE:

Bedrohung fiir Leben und Umwelt
Obwohl seit vielen Jahren vor den
gesundheitlichen Auswirkungen von
Dieselabgasen gewarnt wird, kaufen die
Osterreicherinnen  unbeirt  immer mehr
Dieselautos. 70 Prozent der im letzten Jahr
neu zugelassenen Pkws und Kombis hatten
einen Dieselmotor.

Moderne Diesel-Pkw ruen zwar nicht mehr,
stollen aber weiterhin grofe Mengen an
feinen, unsichtbaren Staubpartikeln und
viel mehr Stickoxide als Benziner aus. Die
gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub
und Stickstoffoxiden sind wissenschaftlich
sehr gut belegt und werden heute nur mehr
von entsprechenden Lobbys bezweifelt.

,Im Unterschied zu den Abgasen des LKW-
Transits wird das hausgemachte Diesel-
Problem aber kaum thematisiert, so Univ.-
Ass. DI Dr. med. Hans-Peter Hutter, Vorstand
der ,Arztinnen fiir eine gesunde Umwelt".
Bekanntlich sind die

gesundheitlichen Auswirkungen von
Verkehrsbedingten Partikeln verheerend, wie

VCO Verkehrsclub Osterreich:
Verkehr aktuell, Ausgabe 04/2003

Gesundheitsrisiko
Dieselabgase

Der Dieselboom in Osterreich gefahrdet die
Gesundheit der Bevélkerung. Die Abschaffung
der steuerlichen Begiinstigung von Diesel
sowie strengere Grenzwerte sind notwendig.
Das zeigt die aktuelle VCO-Studie. In den
Ballungsrdumen und entlang der Haupt-
verkehrsrouten ist die Luftqualitdt schlecht.
Hauptursache sind die Abgase des Autover-
kehrs. Uberschreitungen der Grenzwerte gibt
es vor allem bei Feinstaub (Russpartikel) und
Stickoxiden, die eine Ozonvorldufersubstanz
sind. Die enorme Zunahme der Diesel-Pkw in
Osterreich ist zur ernsten Gesundheitsgefahr
geworden. Dieselabgase enthalten 1.000 Mal
mehr krebserregende Russpartikel als Benzin-
abgase und dreimal so viele Stickoxide. Den-
noch hat innerhalb der letzten zehn Jahre die
Anzahl der Diesel-Pkw in Osterreich um 1,3
Millionen zugenommen. Strengere Emissions-
grenzwerte, die Russpartikelfilter notwendig
machen, fehlen. Die VCO-Studie zeigt: Um
den Trend zum Diesel zu stoppen, ist die Ab-

auch von der WHO betont wird: Uber 2.400
vorzeitige Todesfalle in Osterreich pro Jahr
durch Verkehrsbedingten Feinstaub, rund
56.000 Asthmaanfalle bei Erwachsenen und
Kindern, etc.

Speziell ininnerstadtischen Strakenschluchten
ist davon auszugehen, dass ein sehr hoher
Prozentsatz dieser gefahrlichen Partikel von
Diesel-Pkw und Klein-Lkw stammt. Auch die
Autofahrer selbst sind in ihrer Gesundheit
bedroht, wie etwa Studien Uber das erhdhte
Lungenkrebsrisiko  von  Berufskraftfahrern
belegen. Da immer mehr Dieselautos auf den
Stralen unterwegs sind, ist die Gefahr, die
Dieselabgase des Vordermannes inhalieren
zu mussen, heute viel groer als etwa noch
vor 10 bis 20 Jahren.

Auch dem Klimaschutz wird durch die
Zunahme der Diesel-Pkw kein guter Dienst
erwiesen, da Russpartikel und das aus den
Stickstoffoxiden gebildete Ozon sehr stark zur
Klimaerwdrmung beitragen. Zudem werden
die Autos immer groRer. Riesige Diesel-Vans
und -SUVs (besetzt oft lediglich mit dem

schaffung der steuerlichen Bevorzugung des
Diesels dringend notwendig. Partikel-Grenz-
werte werden (berschritten! In Osterreich
gibt es bereits 1,7 Millionen Diesel-Pkw. Im
Jahr 1990 waren es nur rund 400.000. Im Jahr
2002 wurden in Osterreich (iber elf Milliarden
Kilometer mehr mit dem Pkw zuriickgelegt als
im Jahr 1990! Die enorme Zunahme der Fahr-
leistungen macht viele Verbesserungen durch
sparsame Motoren zunichte. Immer mehr
Schadstoffe gelangen in die Luft.

Die Folgen dieser Entwicklung lassen sich
an den Luftmessstellen in Osterreich ablesen.
Besonders die Belastung durch lungengangi-
ge Partikel (PM 10) aus dem Verkehr steigt.
Zahlreiche Messstellen wiesen im Jahr 2002
mehr als 60 Uberschreitungen des zulassigen
Tageswertes pro Jahr auf. 35 Uberschreitun-
gen sind gesetzlich erlaubt. In Graz und Wien
wurde dieser Wert im Jahr 2003 an einigen
Messstellen bereits im Méarz iberschritten.

Schwere Gesundheitsschaden durch
Russpartikel

Die Russpartikel der Dieselfahrzeuge haben
einen mittleren Durchmesser von einem Zehn-
tausendstel Millimeter (0,1um). Der Mensch
ist den Russpartikeln hilflos ausgeliefert. Die
ultrafeinen Partikel kénnen von den Atemwe-
gen nicht gefiltert werden, gelangen in die
Lunge und schadigen die Lungenblaschen.
Die Diesel-Partikel kénnen Atemwegsinfekti-
onen, Herzerkrankungen und im schlimmsten
Fall Lungenkrebs verursachen. Besonders

Fahrer) mit entsprechendem Verbrauch sind
in zunehmendem Maf in unseren Stadten
unterwegs - eine traurige und enttduschende
Entwicklung. Hans-Peter Hutter: ,Neuwagen
solten  prinzipiell ~ mit  Partikelfiltern
ausgeristet sein. Es ist ein Skandal, dass
sich die meisten Autofirmen — mit wenigen
Ausnahmen - weigern, ihre Fahrzeuge mit
diesen Filtern auszustatten und so mutwillig
und unndtig die Gesundheit der Bevdlkerung,
insbesondere der Kinder und alten Menschen,
aufs Spiel setzen.” Sehr wichtig wére auch
die Nachriistung aller Dieselmotoren (LKW!)
mit solchen Filtern. Von groRer Bedeutung
sei auch eine entsprechende Information
der Bevolkerung Uber die Gefahren des
Dieselbooms. Hutter: ,Weiters ist es aus
medizinischer Sicht absolut unverstandlich,
dass die Mineraldlsteuer fir Diesel in
Osterreich extrem gering und deutlich niedriger
als fir Benzin ist. Wie man sieht, fordert die
Politik so den Kauf von Diesel-Pkw, heizt den
Lkw-Verkehr an, schadigt die Gesundheit und
die Umwelt.”

Nahere Informationen unter (01) 4277-64727
oder (01) 216 3422

betroffen sind Kinder, altere Menschen und
Personen mit Herz-Kreislauf-Erkrankungen.
Einer Studie der Weltgesundheitsorganisation
WHO zufolge sind Russpartikel in Osterreich
pro Jahr fir mehr als 2.400 Todesfélle, 4.350
Krankenhausaufenthalte, 2.600 Félle chroni-
scher Bronchitis und 58.000 Asthmaanfalle
verantwortlich.

Dieselabgase beschleunigen die Klima-

erwarmung

Ein Grund fir das falsche Oko-Image der
Dieselfahrzeuge gegeniiber Benzinern ist
der um sieben bis zwdlf Prozent geringere
CO2-Ausstol. Neue Forschungsergebnisse
zeigen aber, dass die Russpartikel auch &u-
Rerst treibhauswirksam sind. Die Klimavorteile
durch weniger CO2 werden durch die nega-
tive Wirkung der Partikel zunichte gemacht.
Diesel-Pkw emittieren zudem die dreifache
Menge Stickoxide wie vergleichbare Pkw mit
Benzinmotor. Stickoxide sind fir die Bildung
des gesundheits- und klimaschadlichen bo-
dennahen Ozons mitverantwortlich. Die Vo-
raussetzung zum Einsatz Stickstoff-reduzie-
render Katalysatoren wird mit der Einfiihrung
schwefelarmer Treibstoffe ab dem Jahr 2004
geschaffen. Die Emissionsgrenzwerte flr
Diesel-Pkw ab dem Jahr 2005 sind aber noch
immer dreimal hoher als fir Benzin-Pkw. Die
Atemluft von Pkw-Insassen ist am starksten
mit Partikeln, Kohlenmonoxid und Stickoxiden
belastet.
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VCO: Steuerprivileg von Dieseltreibstoff
) beseitigen
Osterreich hat in der EU den héchsten Anteil
an Diesel-Pkw. Dies ist die Folge der steuerli-
chen Beglinstigung von Dieseltreibstoff. Ben-
zin wird derzeit um 36 Prozent hoher besteu-
ert als Diesel. Dafiir gibt es keinen rationalen
Grund, denn Dieselabgase sind nachweisbar
gesundheitsschadlicher als die Benzinabga-
se. Der VCO schlagt daher getrennt von der
Mineralélsteuer eine zweckgebundene Ener-
giesteuer von 7-10 Cent auf alle Treibstoffe
vor, damit wird der fahrleistungsabhéngigen
Luft- und Umweltverschmutzung Rechnung
getragen.
Strengere Emissionsgrenzwerte drin-
gend notig

Dieselabgase konnten schon heute deutlich
weniger giftig sein, als es die ab 2005 giiltigen
Euro-4-Grenzwerte vorschreiben: Mit einem
Russpartikelfilter kann der Russpartikelaus-
stoR um 99,9 Prozent verringert werden.
Vorbild bei der Abgasgesetzgebung ist Kali-
fornien, wo die Partikelgrenzwerte achtmal ge-
ringer sind als die ab dem Jahr 2005 giltigen
Euro 4-Grenzwerte.

City-Maut zur Verbesserung der Lebens-

qualitat in Ballungsraumen einfiihren

Menschen in Ballungszentren sind am
starksten von  Gesundheitsgefahrdenden
Kfz-Schadstoffen betroffen. In vielen Stadten
werden bereits wirkungsvolle Manahmen ge-
gen diese Situation getroffen. Im Februar 2003
hat London als erste europaische Grofistadt
eine City-Maut fir Pkw und Lkw eingeflihrt.
Idealerweise ist die Einfahrtsgeblhr nach
Tageszeiten gestaffelt. Bei starker Nachfrage,

also zu Stolzeiten ist sie hoch, in der Nacht
kostenlos. Bereits ein Monat nach Einfiihrung
der Maut wurde eine positive Bilanz gezogen.
Das Autoaufkommen hat sich um mehr als 15
Prozent verringert. Autobusse sind schneller
unterwegs als der alte Fahrplan erlaubt. Die
City-Maut fordert den Umstieg vom Auto in
offentliche Verkehrsmittel und die Bildung
von Fahrgemeinschaften. Eine geringere
Schadstoffbelastung und weniger Staus sind
die Folge.
Mehr Kostenwahrheit fiir den Lkw-Ver-
kehr

Die groRten Verbraucher von Dieseltreibstoff
sind in Osterreich nach wie vor Lkw. Allein im
etwa 30 Kilometer langen Abschnitt zwischen
Innsbruck und Brenner werden durch Lkw

taglich mehr als zwei Tonnen Russpartikel
freigesetzt, die etwa drei Wochen lang in der
Luft hangen. Dreiviertel der Transportleistung
auf der Strale in Osterreich sind kein Transit.
Wirkungsvolle Manahmen firr eine Reduktion
des Lkw-Verkehrs miissen daher vor allem
in Osterreich ansetzen. Die Abschaffung der
steuerlichen Begiinstigung von Diesel ware
ein wichtiger Schritt in diese Richtung.
Umweltvertragliche Verkehrsmittel
fordern

Die Verkehrspolitik kann durch die Forderung
von Gehen und Radfahren fiir bessere Luft in
den Stadten und Gemeinden sorgen. Das
Potenzial ist groR: Der Radverkehrsanteil in
Osterreich ist im Europa-Vergleich sehr nied-
rig. Ein Schweizer legt im Durchschnitt im Jahr
um 39 Prozent mehr Kilometer mit dem Rad
zurlick als eine Person in Osterreich. Tempo
30 im Ortsgebiet und verkehrsberuhigte Zo-

nen in Wohngebieten fordern das Gehen und
Radfahren. Fir 6ffentliche Einrichtungen wie
Amter oder Schulen sollte Mobilitatsmanage-
ment verpflichtend vorgeschrieben werden.
Durch Mobilitatsmanagement steigen mehr
Menschen vom Auto auf den Offentlichen
Verkehr oder auf das Fahrrad um.
VCO-Studie: Steuerprivileg von Diesel

abschaffen und strengere Abgasgrenzwer-

i te einfiihren!

Osterreich hat den héchsten Anteil von Die-
sel-Autos in der EU. In den vergangenen zehn
Jahren hat sich die Anzahl der Diesel-Pkw in
Osterreich vervierfacht. Osterreich hat diese
Entwicklung durch niedrigere Steuern auf
Dieseltreibstoff verursacht.

Die Abgase von Dieselautos sind zehn-
mal giftiger als die Abgase von Benzinmo-
toren.

Dieselabgase enthalten 1.000 Mal mehr
krebserregende Russpartikel. Die Folgen fiir
die Gesundheit der Bevélkerung sind gravie-
rend: Laut Weltgesundheitsorganisation WHO
sind die Russpartikel in Osterreich fiir rund
2.400 Todesfélle und mehr als 58.000 Asth-
maanfalle verantwortlich. Mit Russpartikelfilter
kann der Ausstoft um 99,9 Prozent verringert
werden, wie einzelne Autoerzeuger beweisen.
Dennoch orientieren sich die Grenzwerte nicht
an diesen Fahrzeugen mit niedriger Partikel-
Emission.

Strengere Grenzwerte auf EU-Ebene sind
notwendig. Damit der Trend zum gesund-
heitsschadlichen Diesel gestoppt wird, ist eine
Aufhebung der steuerlichen Beglinstigung
rasch erforderlich.

Dr. Gerd Oberfeld,
Umweltmediziner
Salzburg:

»Das lufthygienische
Musterland Osterreich als
Vorreiter beim Katalysator
fiir Benzinfahrzeuge ist
durch den Dieselboom
zum lufthygienischen
Sorgenkind in Europa
geworden. Die
Russpartikelbelastung
zahlt zu den grofiten
lufthygienischen Problemen
unserer Zeit!“

Quellen

Statistik Austria, Kfz-Bestand 2002, Wien 2003
Umweltbundesamt: Jahresbericht der
Luftgiitemessungen in Osterreich, Wien 2002
VCO, Klimafaktor Verkehr, Wien 2001

VCS, Leonardo spezial, Ztirich 2003
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VCO - Forderungskatalog:

« Mafinahmen fiir bessere Luftqualitat rasch umsetzen
+ Faire Steuern auf Treibstoffe und Fahrzeuge

*  Gleich hohe Treibstoffsteuern auf Benzin und Diesel.
+  Getrennt von der Mineraldlsteuer eine Energiesteuer auf alle Treibstoffe einheben.

+  Kfz-Zulassungssteuern nach dem Gefahrdungspotenzial und der Umweltbelastung (Partikel, Stickoxide und

C0O2) staffeln.

+  Gerechte Mauten fir Pkw und Lkw
*  Umwelt- und Gesundheitskosten in die Lkw-Maut in Europa einbeziehen (EU-Wegekostenrichtlinie).
+ Tageszeitabhangige City-Mauten fur Pkw und Lkw in den hochbelasteten Ballungszentren einfuhren.
+  Emissionsgrenzwerte auf EU-Ebene anpassen
+  Grenzwert fir Partikelemissionen (Euro-Grenzwert) auf das Niveau senken, das mit effizienten Partikelfiltern

bereits heute erreicht wird.

+  Euro-Grenzwert firr lungengéngige Russpartikel.
«  Stickoxid-Grenzwerte flir Dieselfahrzeuge auf das Niveau der Grenzwerte von Benzinfahrzeugen senken.
+ Rickhaltesysteme fiir Russpartikel bei Lkw gesetzlich vorschreiben.
+  Verantwortung der &ffentlichen Hand wahrnehmen

+  Fur die offentliche Verwaltung (Bund, Land, Gemeinden) nur Fahrzeuge anschaffen, die strengeren

Umweltkriterien entsprechen (z.B. Dieselfahrzeuge nur mit Partikelfilter).

+  Mobilitatsmanagement fur offentliche Einrichtungen verpflichtend festschreiben.
+ Schadenersatzklagen gegen Gebietskorperschaften ermdglichen, wenn Luftreinhaltepléne nicht in der
gesetzlich vorgesehenen Weise erstellt und durchgefihrt werden.

BUWAL Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft,

Schweiz
18.02.2003
Diesel-Pkw:
Umweltauswirkungen

Abgasemissionen von Benzin- und Die-
sel-Personenwagen

Die Abgase von Benzin- und Diesel-Perso-
nenwagen sind unterschiedlich. Diesel-Pkw
emittieren rund 10 bis 15% weniger Kohlen-
dioxid (CO2) als vergleichbare Benzin-Pkw.
Andererseits stoflen Diesel-Pkw rund 3-mal
mehr Stickoxide (NOx) und bis zu 1000-mal
mehr lungengéngige Partikel aus.

Auswirkungen auf das globale Klima

Das Verbrennen von Benzin und Diesel ver-
starkt den Treibhauseffekt und filhrt zu einem
globalen  Temperaturanstieg  (Klimaerwar-
mung). Von den Motorfahrzeugabgasen trégt
insbesondere das CO2 zur Klimaerwérmung
bei. Die globalen CO2-Emissionen sollten
deshalb mdglichst reduziert werden. Diesel-
Pkw sind wegen ihrer geringeren CO2-Emis-
sionen bezliglich der Erwarmung durch den
CO2-Effekt besser als Benzin-Pkw. CO2 ist
aber nicht die einzige Substanz, welche zu ei-
ner globalen Erwérmung fiihrt. Neben anderen
klimawirksamen Gasen tragen insbesondere
auch die Russpartikel zur

Klimaerwarmung bei. Der neueste Bericht
des International Panel on Climate Change
(IPCC) weist ausfiihrlich auf dieses ernste
Problem hin. Wegen ihrer hohen Partikel-
emissionen sind Diesel-Pkw beziiglich der

Klimaerwdrmung durch den Russpartikel-
Effekt wesentlich schlechter als Benzin-Pkw.
Insgesamt wird also der positive CO2-Effekt
von Dieselmotoren durch den negativen
Russpartikel-Effekt etwa aufgehoben, so dass
heutige Diesel-Pkw ohne Partikelfilter

insgesamt nicht zur Verminderung der Kli-
maerwarmung beitragen. Der Einbau eines
Partikelfilters 10st dieses Problem.

Auswirkungen auf Luftverschmutzung
und Gesundheit

Die Schadstoffe aus dem Verkehr und
anderen Emissionsquellen haben negative
Auswirkungen auf die menschliche Gesund-
heit. Die heutige Luftverschmutzung in der
Schweiz flihrt zu Atemwegserkrankungen
und 3'800 vorzeitigen Todesféllen pro Jahr.
Sie hat Emnteeinbussen in der Landwirtschaft
von 5-15% zur Folge. Walder und empfind-
liche Okosysteme sind durch iiberméaRige
Saureeintrage und  Uberdiingung  durch
Luftschadstoffe geféhrdet. Problematisch ist
dabei vor allem die Luftverschmutzung durch
Stickoxide (NOx) und durch die sehr feinen,
lungengangigen Partikel. Gerade beziiglich
dieser beiden Schadstoffe sind die heutigen
Diesel-Pkw sehr viel schlechter als die Ben-
zin-Pkw. Die Stickoxide wirken einerseits
direkt auf den Menschen ein, sind aber zudem
auch die Ausgangsstoffe fiir die Bildung von
bodennahem Ozon. Bodennahes Ozon ist un-
erwinscht, da es wegen seiner Aggressivitat
und Giftigkeit den Menschen und die Umwelt
direkt schadigen kann. Die Ozongrenzwerte
werden im Sommer hdufig Uberschritten.

Dieselpartikel sind Krebs erregend und flihren

zu einer erhohten Anfalligkeit fir Atemwegser-

krankungen sowie zu einer Verschlechterung

der Lungenfunktion. Sie kdnnen von der Lun-

ge auch ins Blut Ubertreten und sich dann im

ganzen Korper auswirken.

Technische MaBnahmen zur Abgasre-

duktion

Obschon die Diesel-Pkw gegeniiber den
Benzin-Pkw energie- und CO2-giinstiger
sind, mlssen die heutigen Diesel-Pkw be-
zliglich Luftverschmutzung und menschlicher
Gesundheit wesentlich negativer beurteilt
werden als die Benzin-Pkw. Diese Nachteile
der heutigen Diesel-Pkw kénnten aber durch
technische MalRnahmen und entsprechende
Vorschriften vermieden werden. Drei Malnah-
men stehen im Vordergrund:

1. Schwefelfreie Treibstoffe: Gegenwartig
laufen die Vorbereitungen, damit ab 1. Januar
2004 in der Schweiz praktisch nur noch schwe-
felfreie Treibstoffe (Benzin und Diesel) auf den
Markt kommt. Diese Treibstoffe ermdglichen
es, fir Dieselfahrzeuge wesentlich wirksa-
mere Abgasreinigungssysteme einzubauen,
insbesondere hochwirksame Partikelfilter und
sog. DeNOx-Katalysatoren.

2. Partikelfilter ermdglichen es, die gesund-
heits- und klimaschadlichen Partikelemissio-
nen von Dieselfahrzeugen um das 1000-fache
zu reduzieren. Solche Partikelfilter sind heute
Stand der Technik. Die Firma Peugeot bietet
heute auf freiwilliger Basis Diesel-Pkw mit
Partikeffilter an. Bereits stehen rund 400°000
dieser Fahrzeuge problemlos in Betrieb.
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Neuer Filter beseitigt Dieselruf} fast
vollstindig.

Der zunehmende Dieselboom in Oster-
reich ist nicht unumstritten. Denn die von
Dieselfahrzeugen produzierten Abgase
werden als krebserregend eingestuft. Zur
Loésung des Problems hat ein jetzt getes-
teter Partikelfilter fir Diesel-Pkw, der die
gesundheitsschidlichen feinen Russparti-
kel zuriickhélt, seine erste Bewdhrungs-
probe bestanden. Mit dem Filter kdnnen
Diesel-Pkw in Zukunft nicht nur wirt-
schaftlich und zuverldssig, sondern auch
sauber sein. Der Allgemeine Deutsche
Automobilclub (ADAC) und das deutsche
Umweltbundesamt (UBA) haben die Er-
gebnisse eines Langzeittestes vorgestellt.
Als Testauto fungierte ein Peugeot 607
HDI. Nach 80.000 Kilometern auf dem
Abgaspriifstand iiberzeugt das Ergebnis:
Der Partikelfilter funktioniert auch im
Dauerbetrieb einwandfrei. Mehr als 99,9
Prozent der feinen Russteilchen werden
herausgefiltert.

Vorgeschrieben sind solche Partikelfilter al-
lerdings noch nicht, weder nach den heutigen
noch nach den kommenden europaischen
Abgasvorschriften.

3. DeNOx-Katalysatoren erméglichen es, die
hohen Stickoxidemissionen von Diesel-Pkw
auf das Niveau von Benzin-Pkw zu reduzie-
ren. Solche neuartigen Katalysatoren sind
heute schon weit entwickelt, werden aber
derzeit noch nicht in der Praxis eingesetzt.

Fazit

Die heutigen Diesel-Pkw sind bezlglich ihrer
Abgase wesentlich schmutziger als Benzin-
Pkw. Mit Partikelfiltern und DeNOx-Kataly-
satoren kdnnten Diesel-Pkw aber ebenso
sauber sein wie Benzin-Pkw. Die technischen
Maglichkeiten zur Abgasreinigung von Diesel-
fahrzeugen missen dringend und schnell um-
gesetzt werden. Wenn in Zukunft die Abgase
von Diesel-Pkw gleich sauber sein werden
wie jene von Benzin-Pkw, dann kommt der
energiesparende Effekt der Dieselmotoren
voll und ungeschmélert zum Tragen. Dann
- aber erst dann - kann man den Diesel aus
der Sicht des Energiesparens, des globalen
Klimas und der menschlichen Gesundheit mit
gutem Gewissen empfehlen. Wem es mit dem
Kauf eines Diesel-Pkw pressiert, der sollte we-
nigstens ein Fahrzeug mit einem Partikelfilter
kaufen. Dies sowohl wegen des Schutzes der
menschlichen Gesundheit als auch wegen des
negativen Effektes der Dieselrusspartikel auf
das globale Klima.

,Keine Ausreden mehr moglich*

,»Es gibt jetzt keine Ausreden mehr. Der
Partikelfilter funktioniert auch im Dau-
erbetrieb. Die Mehrkosten fiir den Filter
sind bei einem serienmédBigen Einbau fiir
den Autokdufer praktisch nicht spiirbar®,
sagte der Prdsident des Umweltbundes-
amtes Andreas Troge.

Die Automobilindustrie sollte seiner
Ansicht nach die Chance nutzen ,,und
die neuen Diesel-Pkw-Modelle mit dem
Einbau von Partikelfiltern oder -einer
vergleichbar ~ wirksamen Technologie
endlich aus der Diskussion iiber die Ge-
sundheitsgefahren durch Dieselruf3 heraus
bringen.*

Gesundheitsgefahren durch Ruf}

Seit langem diskutieren Wissenschaft-
ler iiber die Gesundheitsgefahren durch
Stdube, zu denen auch die feinen Russp-
artikel gehoren, die mit den Abgasen aus
den Dieselmotoren in Fahrzeugen und
anderen Gerdten in die Luft gelangen.
Gerade in den Stddten spielt der Verkehr
bei der Belastung durch Feinstdube und
ultrafeine Partikel eine herausragende
Rolle. Lange Zeit wurde dieses Problem
unterschétzt. Mittlerweile weil man: Je
kleiner die Staubteilchen sind, desto gro-
Ber sind die Folgen fiir die Gesundheit.
Denn die kleineren Teilchen dringen iiber
Mund, Nase, Luftrohre und Bronchien bis
in die Lungenblaschen und entfalten dort
ihre Schadwirkungen. So rufen sie etwa
Entziindungen hervor, die nicht nur die
Atemwege schidigen, sondern auch Herz
und Kreislauf belasten.

Krebserregend oder nicht?

Besonders umstritten ist auch in der
Wissenschaft die Frage, ob Dieselrufl
Krebs erzeugt. Neuere Studien unterstiit-
zen die Annahme, dass an Arbeitsplétzen,
die mit Dieselabgasen belastet sind, das
Lungenkrebsrisiko erhoht ist. Und ein
Vergleich zwischen Otto- und Dieselmo-
tor zeigt: Die Krebs erzeugende Potenz
von Dieselmotoren ist bei heutigen Mo-
dellen mindestens um den Faktor zehn
hdoher als die vergleichbarer Ottomotoren.
Der Partikelfilter sorgt dafiir, dass sich der
Abstand zwischen Diesel- und Ottomo-
toren hinsichtlich der gesundheitlichen
Wirkungen ihrer Abgase soweit verrin-
gert, dass kein signifikanter Unterschied
mehr besteht.

Diesel

Kraftstoffe fiir Dieselmotoren, die aus

Paraffinen, Olefinen, Naphthenen und

aromatischen Kohlenwasserstoffen ver-
schiedenster Mischungsverhiltnisse be-
stehen. Kenngrofe fiir die Verwertbarkeit
von Dieselkraftstoffen ist die Cetanzahl
(CZ, Faktor fiir Ziindwilligkeit). Langsam
laufende Dieselmotoren bendtigen Kraft-
stoffe mit 20-40 CZ, schnell laufende mit
iiber 40 CZ.
Ein Makel bleibt
Auch wenn man einen Partikelfilter ein-
setzt, bleibt dem Diesel noch ein Makel
gegeniiber dem ,,Benziner: Heutige Mo-
delle stoBen immer noch acht bis zehnmal
mehr Stickoxide aus, die zur Bildung des
gesundheitsschiddlichen ~ Sommersmogs
beitragen. Innerhalb der EU gibt es ver-
schiedene Bestrebungen, dass in einer
kommenden Grenzwertstufe EURO 5 die
Dieselmotoren auch in diesem Punkt dem
Ottomotor angeglichen werden.
Stickoxide

Bezeichnung fiir die Oxide des Stick-
stoffs. Stickstoffoxide tragen erheblich
zur allgemeinen Luftverschmutzung und
zur Entstehung von saurem Regen bei.
Sie werden hauptsichlich bei Verbren-
nungsprozessen gebildet.

Verbesserungen in den vergangenen

Jahrzehnten

Bereits in den vergangenen Jahrzehnten
wurde die Dieseltechnologie Schritt fiir
Schritt verbessert. Die Motoren wurden
sparsamer, der Ausstofl von Abgasen auf
der Basis der gesetzlich vorgeschriebe-
nen Abgasgrenzwerte deutlich reduziert.
,Das ist eine grofle Ingenieurleistung®,
so Andreas Troge. Kein Wunder also,
dass der sparsame Diesel in der Kaufer-
gunst betrachtlich gewinnt. Der Anteil der
Diesel-Pkw an den Neuzulassungen steigt
europaweit kontinuierlich an.

Auch andere Losungen im Gespriich

Eine Reihe von Automobilherstellern
setzt bei der Verringerung der Dieselruss-
Emissionen nicht auf den Partikelfilter.
Sie experimentieren mit anderen Losun-
gen, etwa einer weiter verbesserten Ver-
brennung im Motor. ,Letztlich ist nicht
entscheidend, mit welcher Technik man
den Aussto3 von Russpartikeln verringert.
Die Hauptsache ist, dass man dies konse-
quent und mit hohem Wirkungsgrad tut,
denn es geht um die Gesundheit der Men-
schen. Vor allem in den Stadten®, erldutert
Troge. Dabei, so Troge weiter, diirfe man
den Blick aber nicht auf die Pkw veren-
gen. Auch Lkw und andere Nutzfahrzeuge
mit Dieselmotor sollten schnellstmoglich
mit einem Filter oder einer vergleichbaren
Technik ausgestattet werden.
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TAXI-GEWINNSPIEL

bei SHELL

PREISE

1. Shell - Gutscheine im Wert von 250 Euro

2. Shell - Gutscheine im Wert von 100 Euro .cnE
3. 1 Orginal Ferrari - Sporttasche
4. 1 Orginal Ferrari - Schirm

5. 1 Orginal Ferrari - T-Shirt

und so wird’s gemacht:

‘/ Holen Sie sich lhren Gewinn-Sammelpaf3 an einer
beliebigen Shell-Stadttankstelle in Salzburg ab.

‘/ Bei jedem Tankstopp auf einer Shell-Tankstelle im
Stadtgebiet Salzburg lassen Sie sich lhre getankten Liter
auf lhrem Sammelpaf3 bestdtigen.

‘/ Nach jeweils 300 Liter getankten Treibstoff geben Sie den
Sammelpaf3 an einer beliebigen Shell-Stadttank-stelle in
Salzburg ab und holen sich einen neuen Sammelpaf3.

Die Verlosung erfolgt vierteljahrlich.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
Die Preise kénnen nicht in Bar abgelést werden.

Wir winschen lhnen viel Glick und freuen uns
auf lhren Besuch.

N
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Shell-Gewinnspiiel - Die glficklichen Gewinner fm
e, 1V, Quartal 2003:

P

Oben: 3.Preis: John Brestel
Mitte: 2. Preis: Monika Steingruber
Unten: 1.Preis: Franz Schindlauer

Shell Huber- Aktion:
Sonderangebote - Restpostenverkauf
Ferrari Sportbekleidung

wie z.B. diverse Jacken

um 20 % billiger

Angebote giiltig solange der Vorrat reicht
Auskiinfte bei Herrn Michael Hiilsict
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Diese Ausferigung ist rechiskraftig
und volistrackbar.
Landesgericht Salzburg
: Aht..rf,mnm.:fﬂ:ﬁ: ...... 2000 Republik Osterreich

bl ] Landesgericht Salzburg
Dr. Rudoll [efter
Fiir die RiCTioe o0t dar Auslestigung
LTI Rl prietal TR |4 H

VERGLEICHSAUSFERTIGUNG

Rechtssache:
Klagende Partei: 1 Salzburger Funktaxi-Vereinigung
2 Salzburger Mietwagen- und
Raiseservice GmbH
beide: 5020 Salzburg, Rainerstralie 27
vertreten durch : Dr. Christian Adam, Rechtsanwalt,
5020 Salzburg, Sigmund-Haffner-Gasse 3
Beklagte Partei: NATURTAXI Mietwagen GmbH
5020 Salzburg, Roseggerstralie 2
vertreten durch : Dr. Manfred Macher, Rechtsanwalt,
1040 Wien, Wohllebengasse 16
wegen : Unterlassung und EV
Bemessungsgrundlage € 36.000,--
(Klage € 30.000,-- EV € 6.000,--)

Die Parteien haben bei der Tagsatzung am 9. 3, 2004
folgenden gerichtlichen

Vergleich

geschlossen

1 Die beklagte Partei wverpflichtet sich gegeniber den

klagenden Parteien ihre Firma auf “MNaturtaxi und
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Mietwagen Gesellschaft mbH™ oder auf
Mlatwagen Gesellschall mbH® zu dndern und die formell
richtige und enisprechende Firmanbuchaingaba binnen
einer Frist vom wier Wochen beim Firmenbuch des
Landesgerichtes fir Zivilrechissachen Graz zu dberrei-
chen und binnen derselben Frist der klagenden Partai
zuhanden das Klagevertreters Rechitsanwalt Dr. Christian
Adam aine Kopie dieser Firmenbucheingabe zu ubermil-
faln
2. Die beklagte Partei verpflichtet sich, als “Preisliste for
Mietwagenlaistungen™ aine Preisliste in derjenigen Form,
wia sia die als integrierender Bestandteil diesas Vearglai-
ches dam Protokall dar hautigen Varhandlung
angeschlossene Preisliste darstellt, zu verwanden, digs
jedoch unter Anderung des Firmenwortlautes laut Punki
1 dieses Vergleiches, wobel Preise und Fahrziele
freibleibend sind. dies binnen wvierzehn Tagenm ab der
Eintragung der neuen Firma laul Punkt 1. dieses Verglei-
ches
3. Die beklagte Partei wverpflichtet sich gegendber den
klagenden Partelen, im Unternehmen der oeklagten Pariei
noch wvorhandene Drucksorten, die nichl déen nauen
Firmenwortlaut laut Punkt 1. des Vergleiches aufwaisan,
zu vernichten und ab dem Zeitpunkt dear Einlragunq dar
neuen Firma laut Punkt 1. digses Vergleiches iﬂ‘ dasg
Firmanbuch nur mehr solche Drucksorten zu verwanden
undfodar zu verbreiten, welche den vollan Firmenwortlaut
der beklagten Pariei laut Punki 1

anthalt.

dieses Verglelches

*Haturiaxi & |

4. Die beklagte Partei wverpflichtet sich, den klagenden
Parteien binnen vierzehn Tagen zuhanden des Klagever-
treters Rechisanwalt Dr. Christian
€ 2100, -- varglichenan

anthalten

Adam die mii
Prozesskosten (darin
€ 600,-- Barauslagen und € 250.-- Umsaiz

sleuar) zu zahlen

Beide Parteien erkliren Obereinstimmend, dass mit
‘Ulﬂﬁlﬂm Vergleich das gesamte streitgegenstindliche Urtells -
begehran verglichen wurde und der Gegenstand des Verglei=
‘ night ubér dan Inhalt des
Elagendaen Partel hinausgeht,

ches Urteilsbegehrens der

Leute kommen und gehen und versuchen
sich als besonders innovative Taxilenker,
welche das Taxigewerbe neu erfinden wol-
len oder sonstige Verhaltensweisen an den
Tag legen und meinen, mit allen Mitteln und
oftmals gegen jegliche Bestimmungen tag-
lich Thre Dienste verrichten zu miissen.

Und wo sind jene der Vergangenheit ge-
landet, die Herren Werner Bruckmayer,
Matthias Leitner, Georg Tremel, Hermann
Gattringer, MieCar Euro Taxi uvm.: In der
Insolvenz!

Und immer wieder kommen Leute nach
Salzburg und glauben, mit tdglich prak-
tizierter unlauterer Vorgangsweise den
ansdssigen Gewerbetreibenden das Leben
schwer machen zu miissen. Weit gefehlt:
Wir werden sicher nicht miide, uns mit allen
gebotenen rechtlichen Moglichkeiten diesen
Praktiken entgegen zu stellen und uns zur
Wehr zu setzen.

Auch gegen C&K Naturtaxi und Mietwa-
gen GmbH werden wir kiinftig beziiglich
verwaltungsstrafrechtlicher Relevanz vor-
gehen, sollten die Wiener Mietwégen nicht
sofort abgezogen werden.

Es ist unsere verdammte Pflicht, die Salz-
burger Taxiunternechmen, welche sich an
die Gesetze halten, vor jenen zu schiitzen,
die meinen sich an keine Gesetze halten zu
miissen.

Landesgaricht Salzburg,
AbL 1, am 9. 3. 2004
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AUS DER ZENTRALE

die LA ZEITUNG

Fundgegenstande -
das grofRe Problem der Zentrale...

Telefonate mit Kundschaften, die ir-
gendwelche Gegenstinde im Taxi verges-
sen haben oder vermuten, diese in einem
unserer Taxis liegengelassen zu haben,
dauern sehr lange, oftmals zu lange.

Die Fragerei an die Fahrgiste, zu welcher
Uhrzeit sie unterwegs waren, tagsiiber
oder nachts, damit wir den Lenker leich-
ter feststellen konnen, wie der Verlauf der
Strecke war, ob
sie iiberhaupt te-
lefonisch bestellt
haben oder ob
das Taxi auf der
Strae angehal-
ten wurde? Die
Kundschaft wird |
von uns vertros- |
tet, mit der Bitte
in einer halben
Stunde nochmals
anzurufen. Eine
der Kolleginnen
in der Zentrale
macht sich an die
Arbeit, Telefona-
te werden gefiihrt
und eine Rund-
frage an die Lenker wird ausgegeben.

Kommt von den Lenkern keine Riick-
meldung, miissen wir uns erneut mit dem
Kunden in Verbindung setzen und ihn dar-
auf hinweisen, dass auch Taxis von 1715
iiberall auf den Standplétzen stehen oder

eventuell die sogenannten “Nichtfunker”.
Fir dieses Telefonat vergehen wieder
einige Minuten, wahrend andere Kund-
schaften in der Warteschleife ,,hdngen®,
die natiirlich fiir langere Wartezeiten kein
Verstandnis haben. Noch mehr Zeit neh-
men solche Gespréche in Anspruch, wenn
diese Kundschaft dann zu einer anderen
Kollegin verbunden ist und alles noch-
mals erkldren muss.

Leider miissen wir
trotz aller Bemiithungen
der “suchenden” Kund-
schaft sehr oft eine ne-
gative Auskunft geben.
Stunden spéter, nach
5x durchfragen funkt
uns aber oftmals ein
Lenker an, er habe doch
dies oder jenes im Auto
gefunden. So, was tut
man jetzt? Man notiert
es und weill doch, dass
diese Kundschaft zu 99
% nicht mehr anrufen
wird, da fiir diese die
Sache als erledigt be-
trachtet wurde.

In einem anderen Fall wird der Zen-
trale ein Fundgegenstand gemeldet und
wir vereinbaren mit dem Lenker, dass er
diesen am ndchsten Tag in unser Stadtbii-
ro bringt. Fein, denkt man, wieder eine
Sache gut erledigt. Nachsten Tag kommt

ein Anruf vom Stadtbiiro, mit der Frage
wo denn jetzt z.B. das Handy ist, denn
der Lenker hat es nicht wie ausgemacht
abgegeben. Nun miissen wir aufs Neue
telefonieren oder funken, um den Lenker
zu erreichen, was nun aus dem Handy
geworden ist. Die lapidare Antwort: ,,das
liegt noch bei mir im Auto!*

Peinlich, was erzdhlen wir jetzt der
Kundschaft? Eine Ausrede und eine
Entschuldigung beruhigen meistens den
Kunden. Wir versprechen ihm aufs Neue,
dass der Gegenstand mit Sicherheit ab
nichsten Tag im Stadtbiiro zur Abholung
bereit liegt. Oft bitten wir den Lenker so-
fort in unser Stadtbiiro zu kommen, den
Gegenstand abzugeben, auch wenn dieser
keine Freude daran hat, weil er vielleicht
als ,,Erster* an einem entfernterem Stand-
platz steht.

Dieser Zeit- und Nervenaufwand konnte
uns allen erspart bleiben, wenn man beim
Fahrzeug Reinigen oder vorm Schicht-
wechsel genau schauen wiirde, ob nicht
doch etwas im Taxi liegengeblieben ist.

Daher eine grof3e Bitte seitens der Zen-
trale an alle Kolleginnen und Kollegen:

BITTE ALLE
FUNDGEGENSTANDE

SOFORT
DER ZENTRALE
MELDEN - DANKE!!!

kleine Stadtgeschichte:

Geyergasse

Kleingmain — Herrnau; zweigt
von der Fischer-von-Erlach-Straf3e
ab

Johann Elias von Geyer, geb.
1716/17 im Fiirstentum Ottingen,
gest. 8.10.1790 in Salzburg, seit
1744 Ingenieur- und Stuckhaupt-
mann sowie als Oberstmautner
fiir den gesamten Stralenbau in
Salzburg verantwortlich, leitete
im Auftrag von Fiirsterzbischof
Sigismund Graf Schrattenbach
von 1764 — 67 den Durchstich des
Neutors, eine fiir damals bewun-
dernswerte Leistung.

kleine Stadtgeschichte:

Franz-Wallack-Strasse

Morzg — Alpensiedlung; von der Johann-
Elias-Straf3e zur Robert-Preulller-Stral3e

Hofrat Dipl. Ing. Franz Wallack, geb. am
24.8.1887 in Wien, gest. am 31.10.1966
in St. Johann im Pongau, erstellte bereits
1924/25 ein generelles Projekt fiir den Bau
der GroBglockner — Hochalpenstrae und
leitete in den Jahren 1930 — 35 unter Landes-
hauptmann Dr. Franz Rehrl den Bau dieser
Strafle samt allen Nebenanlagen.Er blieb bis
zu seinem Tode Vorstand der Grof3glockner
— Hochalpenstralen AG und erbaute in die-
ser Eigenschaft in den Jahren 1960 — 62 die
Gerlos — Mautstrafle von Krimml bis zur Ti-
roler Landesgrenze. Er entwickelte auch ein
schweres Schneerdumgerét “Rotationspflug-
system Wallack”, das speziell den Erforder-
nissen in diesem Einsatzgebiet entspricht
und heute noch eingesetzt wird.
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B E S T A N D
ANDERUNGEN

KAUF/VERKAUF

Ruhend:

576 Kronberger Martin (M)

ab 31.01.04

734/833 Storex GmbH (P)

ab 23.02.04

834/836 Weiler-Szalay Arno (M)
ab 23.02.04

Abmeldung:

550 Nazeer Ahmed (P)

ab 30.11.03

629 Klinger Renate (M)

ab 30.11.03

638/677 Suppik Erwin (M)
ab 31.12.03

591 Lujansky Friedrich (M)
ab 31.12.03

611 Griiner Helmut (M)

ab 31.01.04

933 Khier Markus (P)

ab 31.01.04

551 Gogg Robert (M)

ab 03.02.04

745 Grandl Christian (M)
ab 29.02.04

686 Greisberger Franz (M)
ab 29.02.04

Funkzentrale 81-11

info@taxi.at

Komplette Datenfunkgerdte samt
Dachleuchten zu verkaufen. Anruf bitte
unter 874 400 Dw. 2 Herrn Tutschku.

STELLENANGEBOTE

TAXI 693 - Miihlbacher Johann
info@taxi.at
Ab sofort haupt- oder nebenberufliche(n)

sowie tlichtige(n) TAGlenker(in) gesucht.

Nihere Infos unter Tel: 629292-14
erhéltlich.

Robert Berger Taxi 585
robert.berger@inode.at

Taxilenker(in) fiir Sonntag Tag oder
Nacht und Montag und Dienstag Nacht
gesucht. Ablose Gnigl BP Linzer
Bundesstr. (Parkmoglichkeit bzw.
Bushaltestelle direkt davor) MB200
Autom. Klima 1 1/2 Jahre alt. Infos unter
0650/6481020

Roman Hillerzeder Wg. 685
hillerzeder.roman@nusurf.at

Suche freundlichen, hauptberuflichen
Nachtlenker. Abgeldst wird in Liefering.
Gefahren wird ein neuer Espace mit
Automatik. Freue mich auf deinen Anruf
unter 0664 / 3562763

Taxi 766

th.selinger@gmx.at

Suche tiichtige(n) Nacht-Lenker(in) fiir
neue ,,GL*, vorzugsweise hauptberuflich.
Bei Interesse bitte unter 0664-3330221.
Danke

TAXI 642

taxi.eugendorf@sbg.at
=GroBraumlimousine=

Suche eine(n) tiichtige(n) Lenker/in
fiir die Tagschicht Fr.bis Mo. (Grosser
Stammkundenkreis vorhanden) Bei
Interesse bitte unter 0699-100 88 717
anrufen -DANKE-

TAXI 713

=GroBraumlimousine=

info@taxi.at

Sonntag am TAG wire ein(e) tiichtige(r)
Lenker/in gefragt. Bei Interesse bitte
unter 0664-3082150 anrufen -DANKE-

GEBURTSTAGE

Im laufenden Quartal diirfen wir fol-
genden Taxiunternehmerinnen bzw.
-unternechmern zu einem runden Ge-
burtstagsfest alles Gute fiir die Zukunft
wiinschen:

Fr. Inge PRIMEHSNIG (50)
Hrn. Hans VATTER (50)
Hrn. Erich TITZ (30)

Neu

503 Remic Radovan (P)

ab 27.11.03

522 Burghart Helmut (P)

ab 06.12.03

595 Dar Mohammad Abdullah (P)
ab 16.12.03

638 Dar Mohammad Abdullah (P)

ab 07.02.04 des Schlosses
550 Hofer Roman (P) Hellbrunn,  der
ab 27.02.04 LOd?'OIliSChGIl Be-
festigungswerke
auf den Stadtber-
Erweiterung gen, der Kirche
629 Hingsamer Oliver (P) am  Dirmberg
uv.am. . Liegt in

(auch 597 + 600) ab 19.12.03
762 Milosevic Dragan (P)
(auch 618) ab 21.01.04

Uberschreibung

574/784 Erhart Friedrich
auf Erhart Maximilian (M)
ab 01.01.04

einer Gruft im St.
Peters — Friedhof
begraben.

kleine Stadtgeschichte:

Solaristrasse

Josefiau; vom Hotel Castellani zur Faistauergasse; parallel zur Alpenstrafe

Santino Solari, geb. 1576 in Verna nahe dem Luganer See ( Italien ) , gest. 10.4.1646
in Salzburg, Hof- und Dombaumeister, Architekt des heutigen Salzburger Doms, der
alten Universitit,
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Nur ein Mercedes ist ein Mercedes.

des-Benz - eine Marke von DaimlerChrysler

Kommt wie gerufen.

Die E-Klasse mit Taxipaket.

» Taxiunternehmer, die sich einen  kann, sondern setzt auch MaBstibe in
Wettbewerbsvorteil verschaffen wollen, Sachen Wirtschaftlichkeit und Komfort.
haben es jetzt leicht. Denn die E-Klasse ist Nutzen Sie die exklusive Ausstattung des
nicht nur eines der schonsten und sicher-  Taxipaketes und genieBen Sie die be-

sten Autos, die man sich als Taxi vorstellen  sonderen Service-Vorteile. www.pappas.at Mercedes-Benz

Pappas

Www.pappas.at

Das Beste erfahren

Autorisierte Mercedes-Benz Vertretung
5020 Salzburg, AribonenstraBe 10, Tel. 0662/44 84-301; 5020 Salzburg, AlpenstraBe 51, Tel. 0662/62 61 02-0
5600 St. Johann i. P, BundesstraBe 21, Tel. 06412/65 65-0; 5751 Maishofen, ZellerstraBe 28, Tel. 0 65 42/68 0 39-20



